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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

Rechtsgrundlagen: Bundesimmissionschutzgesetz (8 41 bis 43 BImSchG),
Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV),
SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV),
Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes (VLArmSchR97),

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en (RLS 19)

Berechnungsverfahren:  Teilstiick-Verfahren nach RLS-19
Software: CadnaA, Version 2020 (64 Bit), DataKustik GmbH

Immissionsorte: 01-21

2 ANGABEN ZUR BERECHNUNG

Stral3engattung: Bundesstral3e 85 / Kreisstralie PAs 30 / PA 30
Prognosejahr: 2035
Fahrbahnbelag: Asphaltbeton < AC11

2.1 Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Bei der PA 30 wurden die bestehenden, zulassigen Geschwindigkeiten von 100 km/h far
PKW und 80 km/h fir LKW auf freier Strecke belassen, wobei die Geschwindigkeit nach
Umbau im Kreisverkehr mit 50 km/h angesetzt wird.

Die B85 wurde entsprechend der maximal mdglichen zuldssigen Geschwindigkeit auf der
sicheren Seite liegend, durchgangig mit 100 km/h fur PKW und 80 km/h fir LKW
bericksichtigt. Die Lichtsignalanlage, sowie die damit einhergehende Beschrankung von
60 km/h im Bestand von Abschnitt km 3080 bis 3100 entfallt nach Umbau.

Fiur die bestehende, 6stliche Rampe wurde in der Larmberechnung eine realistische
Geschwindigkeit von 60 km/h angesetzt.
Die neue Abfahrtsrampe westlich wurde mit 70 km/h berechnet.
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2.2 StralRensteigungen

Die abschnittsweise notwendigen Steigungszuschlage Dstg werden in Abhéangigkeit von
der jeweiligen StralRenlangsneigung ermittelt und direkt in die EDV-Berechnungen

integriert.

2.3 Anspruchsvoraussetzungen fiir LarmschutzmalRnahmen

Hinsichtlich des 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV handelt es sich bei der geplanten Mal3nahme
um einen erheblichen, baulichen Eingriff am Verkehrsweg. Hierbei ist zu Gberpriufen, ob

eine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV vorliegt.

Dies ist gegeben, wenn eine Erhéhung des Schallpegels um = 3 dB (A) vorliegt oder
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht werden.

Da weder eine Erhéhung um mind. 3 dB(A), noch anndhernd Pegel von 70 bzw. 60 dB(A)
an den mafl3gebenden Immissionsorten erreicht werden, wird durch die Malinahme keine

wesentliche Anderung ausgelost.

2.4 Prognostizierte Verkehrsbelastung

Die verwendeten Werte fir die Berechnungen der Prognose 2035 fulen auf dem
Verkehrsgutachten der PTV Transport Consult GmbH fur den GroRraum Passau vom
04.08.2021. Dieser basiert auf Verkehrszéhlungen und Befragungen, durchgefuhrt im
Mérz und Oktober 2020.

Hierbei ergaben sich folgende Verkehrsstarken fir das Prognosejahr 2035:

Jahr DTV MT P1T P2T MN PIN P2N
3 B85 SUD 19800 1100 3,7% 2,6% 150 4,5% 3,2%
4 B85 NORD | 18900 1060 2,7% 1,5% 140 3,3% 1,8%
8 B85 18700 1030 2,8% 2,7% 140 3,4% 3,3%
1PA30WKYV | 5000 280 1,7% 16% 40 2,1% 2,0%
7PA300OKV 5300 290 38% 3,7% 40 4,6% 4,5%
5SRAMPEO |2000 110 6,8% 6,6% 10 8,3% 8,0%

6 RAMPEW | 1800 100 7,7% 7,5% 10 9,4% 9,1%
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ERGEBNIS DER BERECHNUNG

Die larmtechnischen Berechnungen an den Immissionspunkten zeigen folgendes Ergebnis:

Lr Ausbau Lr Bestand pirferens A“""’"T‘g
Immissionsort Immissionsgrenzwert| rel. StraRenachse Ausbau&Bestand wesentlich Prfg Erhéhung

Nr. Bezeichnung tags nachts Station Abstand Hohendiff. tags nachts tags nachts tags nachts >3dB(A) 270/60 dB(A)

dB(A) dB(A) m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) tags nachts lags nachts
01 S 1.0G 70 60 196 36.26 6.08 54 53,4 45 447 53 52,7 45 446 0,7 0,1 NEIN NEIN NEIN NEIN
02 ) S EG 70 60 196 36.26 3.28 51 50,3 42 41,7 50 49,6 42 415 0,7 0,2 NEIN NEIN NEIN NEIN
03 REEE W  1.0G 70 60 136 65.46 16.55 55 54,7 46 459 54 53,3 45 45 14 0,9 NEIN NEIN NEIN NEIN
04 W EG 70 60 136 65.46 13.75 53 53,0 45 443 52 51,4 44 431 1,6 1,2 NEIN NEIN NEIN NEIN
05 S 1.0G 70 60 139 61.99 16.03 49 48,5 40 39,8 49 48,8 41 40,5 -0,3 -0,7 NEIN NEIN NEIN NEIN
06 ) S EG 70 60 139 61.99 13.23 47 46,5 38 37,8 47 46,2 38 37,9 0,3 -0,1 NEIN NEIN NEIN NEIN
07 Feing 28 W 1.0G 70 60 117 56.33 19.76 57 56,7 48 479 56 55,8 48 47,7 0,9 0,2 NEIN NEIN NEIN NEIN
08 W EG 70 60 117 56.33 16.96 56 554 47 46,7 55 54,3 47 46,1 1.1 0,6 NEIN NEIN NEIN NEIN
09 S 1.0G 70 60 120 49.22 19.32 51 51,0 43 423 53 52,2 44 44 -1,2 -1,7 NEIN NEIN NEIN NEIN
10 ) S EG 70 60 120 49.22 16.52 48 48,0 40 39,3 a7 46,9 39 38,6 11 0,7 NEIN NEIN NEIN NEIN
1 Fatting 3 W 1.0G 70 60 197 81.36 6.05 54 53,5 45 44,8 53 52,1 44 43,8 14 1,0 NEIN NEIN NEIN NEIN
12 W EG 70 60 197 81.36 3.25 52 51,9 44 43,2 51 50,3 42 41,9 1,6 1,3 NEIN NEIN NEIN NEIN
13 S 1.0G 70 60 506 119.38 4.90 54 53,9 46 453 53 52,1 44 436 18 1,7 NEIN NEIN NEIN NEIN
14 ) S EG 70 60 506 119.38 2.10 53 52,8 45 442 51 50,9 43 42,4 1,9 1,8 NEIN NEIN NEIN NEIN
15 A W 1.0G 70 60 512 115.47 4.16 55 54,5 46 458 53 52,6 45 441 1,9 1,7 NEIN NEIN NEIN NEIN
16 W EG 70 60 512 116.47 1.36 52 51,5 43 42,8 50 49,5 4 41 2,0 1,8 NEIN NEIN NEIN NEIN
17 o 1.0G 70 60 513 87.30 4.30 57 56,2 48 47,5 55 54,9 47 46,3 13 1,2 NEIN NEIN NEIN NEIN
18 ) O EG 70 60 513 87.30 1.50 54 53,9 46 452 53 52,5 44 439 14 13 NEIN NEIN NEIN NEIN
19 AR S 1.0G 70 60 539 120.91 0.50 54 53,5 45 44,8 52 52,0 44 434 15 14 NEIN NEIN NEIN NEIN
20 S EG 70 60 539 120.91 -2.30 53 52,7 44 44 52 51,1 43 42,6 1,6 1,4 NEIN NEIN NEIN NEIN
21 Kinc‘jl\é?gl;:a}ten EG 70 60 539 124.67 -2.01 61 60,7 53 52,3 59 58,9 51 50,6 1,8 1,7 NEIN NEIN NEIN NEIN

Tab. 1: Ergebnis der larmtechnischen Uberpriifung
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4 BEWERTUNG DER ERGEBNISSE

Aktive und passive Schallschutzmal3hahmen

Die Ergebnisse der Larmberechnung ergeben unter Zugrundelegung der ermittelten
Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2035, sowie mit Uberlagerung der
Schallemissionen aller geplanten Verkehrswege an den untersuchten nachstgelegenen
Berechnungspunkten (Vgl. Unterlage 5) keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV.

Da weder eine Erhéhung um mind. 3 dB(A), noch anndhernd Pegel von 70 bzw. 60 dB(A)
an den mafl3gebenden Immissionsorten erreicht werden, wird durch die Malinahme keine

wesentliche Anderung ausgelost.

Somit besteht kein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen.

Insgesamt sind fur den gesamten Streckenverlauf daher keine Larmschutz-

malnahmen erforderlich.
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Berechnungspunkt Immissionsgrenzwert rel. StraBenachse Lr Ausbau Lr Bestand Differenz Ausbau&Bestand Anderung |Grenzwert-Uberschreitung| LS passiv

Nr. Bezeichnung tags nachts Station Abstand ~ Hohendift. tags nachts tags nachts tags nachts wesentlich tags nachts

dB(A) dB(A) m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) >3dB(A) dB(A) dB(A)
01 Waldkindergarten 70 60 196 36.26 325 59,0 48,0 58,6 47,4 04 0,6 NEIN -110 -12,0 NEIN
02 Fatting2 -S- EG 70 60 136 65.46 13,75 48,2 374 48,1 36,9 01 05 NEIN -218 -22,6 NEIN
03 Fatting 2 - W- EG 70 60 139 61.99 13,24 52,2 41,2 50,6 39,6 1,6 16 NEIN -17,8 -18,8 NEIN
04 Fatting 2a- S- EG 70 60 117 56.33 17,85 46,8 36,7 46,7 35,2 01 15 NEIN -232 -233 NEIN
05 Fatting 2a- W - EG 70 60 120 49.22 16,94 55,2 443 54,1 432 11 11 NEIN -14,8 -15,7 NEIN
06 Fatting3 -S- EG 70 60 197 81.36 331 46,7 35,9 46,3 35,2 04 0,7 NEIN -233 -241 NEIN
07 Fatting 3 - W- EG 70 60 201 71.89 373 485 375 47,8 36,7 0,7 0,8 NEIN -215 -225 NEIN
08 Fatting4 -S- EG 70 60 456 103.01 0,92 48,8 37,8 46,5 354 23 24 NEIN -21.2 -22,2 NEIN
09 Fatting 4 - W- EG 70 60 456 104.19 0,48 485 375 46,2 351 23 24 NEIN -215 -225 NEIN
10 Fatting 10- O - EG 70 60 456 153.75 -3,35 46,4 354 441 33,0 23 24 NEIN -236 -24,6 NEIN
11 Fatting 10- S- EG 70 60 456 153.34 -3,17 46,5 355 444 333 21 22 NEIN -235 -245 NEIN




