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PA 58 nach Bad FüssingSt 2117 nach Tettenweis

Datum Name

Proj. Nr.

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

J. Schmid

Nr. Art der Änderung Datum Name

K.-H. Dietl

Unterlage :

Blatt Nr. :

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

Reg.-Nr.

Maßstab 1 : 1.000 / 100

Höhenplan

K.-H. Dietl/ J. Schmid

8.1

Entwurfsbearbeitung:

Regensburg, den

4

Aufgestellt:

St 2117 - Ortsumgehung Pocking /
Neubau der Rottbrücke Aumühle

Josef Jakob
(1. Bürgermeister)

km 3+000 bis km 4+000

Bau-km  0+000 bis Bau-km 4+868
Str.-km 29.46 bis Str.-km 34.32

Robert Wufka
(Ltd. Baudirektor)

F r e i s t a a t  B a y e r n

Staatliches Bauamt Passau

Stadt

Pocking

P L A N F E S T S T E L L U N G

Datum Name

7R 2707011

Maier / Sattler

Staatl. Bauamt Passau
Passau, den 29.01.2008

Stadt Pocking
Pocking, den 29.01.2008

Jan. 08

Jan. 08

Jan. 08

29. Januar 2008

Jan. 08


