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0. VORBEMERKUNGEN

0.1 Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von &f-
fentlichen und privaten Belangen beriihren und vielfach auch die Entwicklung eines gré-
Reren Gebietes beeinflussen, z. B. StralRen, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfall-

beseitigungsanlagen oder auch kiinstliche Seen.

Statt in allen durch ein solches Vorhaben berthrten Rechtsbereichen gesonderten be-
hérdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse oder Bewilligungen, eine Zustimmung zu erteilen, findet das Plan-
feststellungsverfahren statt, das in der Hand einer Behdrde liegt. Die anderen Behor-
den, deren Zustandigkeit bertihrt ist, werden an diesem Verfahren ebenso beteiligt wie
die betroffenen Burger und Gemeinden. Erweist sich das Vorhaben als genehmigungs-

féhig, wird der Plan durch Beschluss der zustandigen Behorde "festgestelit".

Dieser Beschluss regelt umfassend alle &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen

dem Tréger des Vorhabens, 6ffentlichen Rechtstrégerh und privaten Betroffenen.

0.2 Zweck der Planfeststellung

Stralenbauvorhaben greifen regelmafig in tatsachliche Verhaltnisse ein und berihren
bestehende Rechtsverhéltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden
Problembewaltigung alle durch das Vorhaben berlihrten éffentlich-rechtlichen Beziehun-
gen zwischen dem Tréger der Stralenbaulast und anderen umfassend rechtsgestaltend

zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dariiber entschieden,
o welche Grundstlicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben benétigt werden,

o wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben

gestaltet werden,
e welche Folgemallnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

e wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die Stralken-
Kreuzungsrichtlinien - StrkR - und die FernstraRen-/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien
- StrwwakR -, Bekanntmachung vom 14. April 1976, MABI. S. 440, 455; ber. S. 603,
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zuletzt gedndert durch Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. September 1982,
MABI S. 565),

e ob und welche LarmschutzmalRnahmen geboten sind,

e welche Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen gemaR § 15 des Bundesnaturschutzge-
setzes (BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erforderlich

sind,

e ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit

oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.

0.3 Im Planfeststellungsbeschluss nicht zu treffende Entscheidungen
Die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens kann durch Planfeststellungsbeschluss

nicht angeordnet werden.

In der Planfeststellung ist darliber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Stra-
Renkorper liegende Anlagen geandert (z. B. seitlich verlegt, abgesenkt), gesichert oder
in welchem Umfang sie ggf. beseitigt werden miissen. Die Mitbenutzung von StralRen fur
Leitungen der Versorgung und Entsorgung richtet sich jedoch nach biirgerlichem Recht,
wenn die Voraussetzungen nach § 8 Abs. 10 Fernstrallengesetz (FStrG) und Art. 22
Bayer. StralRen- und Wegegesetz (BayStrWG) vorliegen; Das Gleiche gilt fur andere im

offentlichen Interesse verlegte Leitungen, z. B. Erdgasfernleitungen.

Im Planfeststellungsbeschluss, insbesondere im Bauwerksverzeichnis, sind grundsatz-
lich keine Kostenregelungen zu treffen. Es kénnen lediglich Hinweise auf auerhalb des
Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschlieBende Vereinbarungen gegeben wer-
den. Eine Ausnahme bilden die Telekommunikationsleitungen der Deutschen Telekom,
da in diesem Fall im Planfeststellungsbeschluss Uber die Kostenregelung anhand der

Vorschriften des Telekommunikationsgesetzes (TKG) entschieden wird.

0.4 Wasserrechtliche Fragen

Ist mit dem StraRenbauvorhaben ein Gewédsserausbau oder eine gestattungspflichtige
Benutzung eines Gewassers (z.B. Einleitung von StralRenwasser) verbunden, so ent-
scheidet die Planfeststellungsbehérde im Planfeststellungsbeschluss zum StraBenbau-
vorhaben auch Uber die wasserrechtliche Planfeststellung und Plangenehmigung bzw.

Uber sonstige wasserrechtliche Gestattungen.
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0.5 Verhaltnis zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fur die
Enteignung (Art. 40 BayStrWG in Verbindung mit Art. 28 BayEG). Sie macht Verhand-

lungen mit den Grundstiickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht entbehrlich.
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DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1  Planerische Beschreibung

Die B 15 ,Rosenheim-Landshut-Regensburg® ist im Landesentwicklungsplan als Ent-
wicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung enthalten. Neben der Bundesstralle
B 299 stellt die B 15 eine weitrdumige Nord-Sud-Verbindung im Korridor zwischen Re-
génsburg, Landshut und Rosenheim dar und ist daher im mittleren Niederbayern von
besonderer Bedeutung. Sie verbindet die groRen zentralen Orte Regensburg, Landshut
und Rosenheim sowohl untereinander als auch mit dem weiterfuhrenden Fernstraf3en-
netz. Im Nord-Sid-Urlaubsverkehr wird die B 15 haufig als grofirdumige Umfahrung von

Miinchen genutzt.

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau von Larmschutzwénden beidseits der

B 15 im Ortsbereich von Ergolding auf einer Streckenlange der B 15 von rd. 450 m.

1.2 Larmsanierung
Larmschutz an bestehenden Verkehrswegen (Larmsanierung) kann als freiwillige Leis-
tung des Bundes im Rahmen vorhandener Mittel gewahrt werden, wenn der Beurtei-

lungspegel einen der nachfolgenden Grenzwerte Ubersteigt:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten tags 70 dB/A, nachts 60 dB/A

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten tagé 72 dB/A, nachts 62 dB/A

3. in Gewerbegebieten tags 75 dB/A, nachts 65 dB/A

Im Rahmen des nationalen Verkehrslarmschutzpaktes Il vom 27. August 2009 in Ver-
bindung mit dem Schreiben der Obersten Baubehdrde im Bayer. Staatsministerium des
Inneren vom 1. Juni 2010 wurden die Auslésegrenzwerte um 3 dB/A abgesenkt. In die-
sem Zusammenhang wurde seitens des BMVBS unter Bezugnahme auf das Rund-
schreiben ARS Nr. 20 vom 4. August 2006 hingewiesen, dass wie bei Neu- und Ausbau
von Stral3en auch bei der Larmsanierung aktiven vor passiven Ldrmschutzmalinahmen
der Vorrang einzurdumen ist, soweit diese technisch méglich und wirtschaftlich vertret-

bar sind.
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Fur die vorliegende schalltechnische Bewertung sind demnach folgende Grenzwerte
malfgeblich:
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten tags 67 dB/A, nachts 57 dB/A
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten tags 69 dB/A, nachts 59 dB/A
in Gewerbegebieten tags 72 dB/A, nachts 62 dB/A

Ausgangsdaten:

Fahrbahnbelag: larmarmer Splittmastixasphalt Dstro = - 2 dB/A
4-streifige Strale
angenommene Hoéchstgeschwindigkeiten Pkw/Lkw, 97

Streckenabschnitt 1200 V Pkw/Lkw 80/80 DTV2o30 36.,85’7' Kfz/24 h*
*DTV aus Gutachten Prof. Kurzak, Fall B 15 neu bis A 92 (Umrechnung des werktaglichen Verkehrs auf DTV)

Beurteilungspegel:

Im Untersuchungsgebiet wurde fir insgesamt 87 Gebaude fassaden- und etagenweise
eine Berechnung der Schallimmissionen durchgefuhrt. Die Berechnung der Schall-
immissionen erfolgte unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden Hindernissen
(Bebauung, Gelénde, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Berlicksichtigung der
jeweils ersten Reflexion gemaR den Vorgaben der RLS-90. Die berechneten Beurtei-
lungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Immissionsort
und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten

der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Die schalltechnische Untersuchung ergibt, dass mit der Verkehrsbelastung von 2013
(DTV2013) bei insgesamt 29 Gebauden im Untersuchungsbereich die malgebenden ab-

gesenkten Ladrmsanierungsgrenzwerte tberschritten werden.

Nach der VLarmSchR in Verbindung mit dem nationalen Verkehrslarmschutzpaket Il ist
im Zuge einer Larmsanierung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort ge-
nannten Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die
Kosten der SchutzmalRnahme aufer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-

hen.

Durch den Bau der geplanten Larmschutzwande mit einer Héhe von 3,0 m Uber Fahr-
bahnoberkante kénnen von den 29 Gebauden, bei welchen die Larmsanierungsgrenz-

werte Uberschritten werden, bei 14 Wohngebauden zukinftig die malgebenden Larm-
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sanierungsgrenzwerte mit aktiven SchallschutzmalRnahmen an allen Fassadenseiten

und in allen Stockwerken eingehalten werden.

Bei den verbleibenden Gebauden kénnen die Grenzwerte an manchen, aber nicht an al-
len Immissionsorten eingehalten werden. Hier besteht die Mdglichkeit, die verbleibenden

GrenzwertUberschreitungen durch passive Schallschutzmallnahmen zu beseitigen.

1.3  StraBenbauliche Beschreibung

Die B 15 fuhrt im beplanten Abschnitt von Stiden kommend ab dem hdéhenfreien Kno-
tenpunkt B 15/ B 299 in Richtung Nordosten bis zur Anschlussstelle Ergolding durch di-
rekt angebautes Gebiet. Die B 15 hat in diesem Bereich jeweils 2 Fahrstreifen in jede
Fahrtrichtung und ist mit einer Betonsehutzwand Stahlschutzplanke in der StraRenmitte
ausgestattet. Die B 15 1auft im gesamten Planungsbereich auf einem Dammkaérper leicht

erhoht Gber dem anstehenden Gelédnde.

Inhalt der Planung ist der Bau von insgesamt 3 Larmschutzwénden auf beiden Seiten
der B 15 mit einer Gesamtlange von rd. 740 m. Die Hohe der Larmschutzwénde betragt

3 m Uber Fahrbahnoberkante der B 15. Es handelt sich um folgende Einzelwande:

Ldrmschutzwand Nord 1 (Bau-km 0 + 240 bis 0 + 570) auf einer Ldnge von 330 m

Die Larmschutzwand Nord 1 verlauft von Bau-km 0 + 240 bis 0 + 570 am nérdlichen
Randbereich der B 15 parallel zum Fahrbahnrand der B 15 in einem Abstand von Uber
1,70 m zur bestehenden Schutzeinrichtung. Im Bereich der Geh- und Radwegunterfiih-
rung der B 15 bei Bau-km 0 + 390 springt die Wand auf einer Léange von knapp 20 m
nach Norden. Hier wird ein ausreichender Abstand zur bestehenden Kappe des Unter-
fuhrungsbauwerks vorgesehen, um eine spatere Sanierung des Unterfihrungsbauwerks

gewahrleisten zu kénnen.

Larmschutzwand Nord 2 (Bau-km 0 + 554 bis 0 + 576) auf einer Lédnge von 30 m
Die Larmschutzwand Nord 2 wird von Bau-km 0 + 554 bis 0 + 576 ausgefiihrt. Sie wird
als zuriickgesetzte Wand mit einer Lénge von insgesamt 30 m 22+ nordlich des beste-

henden Radweges ausgefihrt.
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Larmschutzwand Siid (Bau-km 0 + 313 bis 0 + 690) auf einer Ldnge von 377 m

Die Larmschutzwand Sud beginnt bei Bau-km 0 + 313 als Anschluss an die bestehende
Larmschutzwand im Bereich des Kindergartens St. Johannes und fiihrt bis Bau-km 0 +
690 am sidlichen Randbereich der B 15 parallel zum Fahrbahnrand der B 15 in einem
Abstand von Gber 1,70 m zur bestehenden Schutzeinrichtung. Im Bereich der Geh- und
Radwegunterfilhrung der B 15 bei Bau-km 0 + 390 springt die Wand auf einer Lange

von knapp 20 m nach Siden.

Seite 9 von 31



B 15 Landshut-Regensburg; Larmschutz bei Ergolding
Erlauterunashericht mit Tektur vom 30.11.2018

2. BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Als Folge der Absenkung der Larmsanierungsgrenzwerte um 3 dB/A im Jahr 2010 durch
den Bund veranlasste das Staatliche Bauamt eine Untersuchung méglicher Larm-

schutzmaflnahmen an der B 15 im Marktgemeindegebiet von Ergolding.

Hierzu wurde vom Biro Méhler + Partner Ingenieure AG, Munchen, eine Schalltechni-
sche Untersuchung durchgefiihrt, die die vorhandene und zukiinftige Verkehrslarmsitua-
tion der Bundesstrale B 15 in den Abschnitten 1200 und 1220 auf einer Lange von ca.
2 km einschlieRlich gegebenenfalls vorhandener Larmschutzmalnahmen darstellt, nach
den Vorgaben der VLarmSch 97 in Verbindung mit dem Nationalen Verkehrslarm-
schutzpaket Il beurteilt und gegebenenfalls SchallschutzmaRnahmen vorschlagt. Als Er-
gebnis dieser schalltechnischen Untersuchung vom 20.02.2013 stellte sich heraus, dass
eine Larmschutzwand entlang der Sonnenstralle Haus-Nr. 27 bis 9 nérdlich der B 15
und von der Alten Regensburger StralRe Haus-Nr. 1 bis zur Weidinger Stral’e Haus-Nr.

17 stdlich der B 15 als wirtschaftlich und sinnvoll erachtet wird.

Fur diese MaRRnahme wurden vom Staatlichen Bauamt Landshut Vorentwurfsunterlagen
erstellt und mit Schreiben vom 11.09.2013 der Regierung von Niederbayern zur Ge-

nehmigung vorgelegt. Diese wurde mit Schreiben vom 30.09.2013 erteilt.

Die schalltechnische Untersuchung vom 20.02.2013; die auch die Grundlage fur den
Vorentwurf vom 11.09.2013 bildete, legte den Prognosehorizont fir das Verkehrsauf-
kommen auf das Jahr 2025 fest. Fir die nun anstehende Planfeststellung ist aufgrund
der fortgeschrittenen Zeit dieser Prognosehorizont nicht mehr ausreichend. Deshalb
wurde am 26.03.2015 das Ingenieurbliro Méhler + Partner mit der Immissionsberech-
nung fur den auf 2030 erhéhten Prognosehorizont beauftragt. Als Eingangsdaten wur-
den dafiir die Werte aus einem aktuellen Verkehrsgutachten von Prof. Kurzak gewéhlt,
das im vorliegenden Abschnitt den Verkehr fir das Jahr 2030 unter der MaRRgabe prog-
nostiziert, dass die B 15 neu zu diesem Zeitpunkt noch nicht durchgehend, sondern nur
bis zur A 92 fur den Verkehr freigegeben ist und somit der gréf3tmégliche Verkehr auf

der B 15 im vorliegenden Abschnitt fahrt (worst-case-Betrachtung).
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Laut Berechnung erfullen im Planfeststellungsbereich 29 Gebdude die Voraussetzungen
fur eine Larmsanierung. Durch die Ausfihrung der Schallschutzwand mit einer Héhe
von 3 m Uber Fahrbahnoberkante kénnen bei 14 Wohhgebéuden im Prognosejahr 2030
die malligebenden Immissionsgrenzwerte fir Ladrmsanierung mit aktiven Schallschutz-
mafRnahmen an allen Gebdudeseiten und in allen Stockwerken vollstandig eingehalten
werden. Fur die Gebaude, bei welchen vereinzelt Grenzwertliberschreitungen im Prog-

nosejahr 2030 verbleiben, treten erhebliche Larmreduzierungen ein.

Dartber hinaus wird aus wirtschaftlichen Griinden empfohlen, an den verbleibenden
Uberschreitungen ergénzende passive SchallschutzmaRnahmen nach MaRgabe der 24.
BImSchV durchzufiihren, da in diesen Bereichen ein aktiver Larmschutz wegen den
vorhandenen Zwangspunkten nicht ausfuhrbar erscheint bzw. die Kosten hierfiir in kei-

nem Verhéltnis zum Nutzen stehen.

2.2  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.2.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitung

Die B 15 Rosenheim-Landshut-Regensburg ist bei dér Fortschreibung des Landesent-
wicklungsprogrammes als Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung ausgewie-
sen worden.

2.2.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die Verkehrsbelastung der B 15 betrug 2013 basierend auf der Entwicklung der amtli-
chen StraRenverkehrszahlungen seit 1990 in diesem Abschnitt 30.293 Kfz/24 h bei ei-
. nem Lkw-Anteil von 6 % tags bzw. 7,6 % in der Nacht.

< %6.85%F
Vom Biro Prof.-Dr. Kurzak aus Miinchen wurde im Zuge eines Verkehrsgutachtens der
werktéagliche Verkehr in diesem StraBerlglbschnitt fur-das Prognosejahr 2030 ermittelt.
Die Umrechnung in den DTV ergibt 36-857Fahrzeuge/24h fur den Streckenabschnitt
1200. Der Lkw-Anteil betragt 5,2 % tags und 6,6 % nachts.

Die starke Verkehrszunahme ist u. a. auf steigenden Verkehr aus den entlang der A 92
in Richtung Osten angesiedelten Gewerbebetrieben sowie der Annahme, dass die B15
neu im Prognosejahr erst bis zur A 92 freigegebenen sein wird. Weiterhin steigt der Ziel-
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und Quellverkehr aus und in Richtung Landshut aus dem norddstlichen Landkreis
Landshut und dartber hinaus stetig an.

Die bestehende Bundesstralle gentigt den gestiegenen und den ihrer Netzfunktion ent-
sprechenden Verkehrsanspriichen.

2.3 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Errichtung von Larmschutzwanden beidseits der B 15 im vorgesehenen Strecken-
abschnitt bewirkt eine deutliche Verringerung der La&rmimmissionen fir die angrenzen-
den Wohngebaude.

2.4 Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Gemal der Schalltechnischen Untersuchung werden im Bereich der B 15 dem Grunde
nach aufgrund der aktuellen Verkehrsbelastung Larmsanierungstatbesténde erfllt. Der
Umfang der LarmsanierungsmaRnahmen ermittelt sich dabei entsprechend den Vorga-
ben der VLarmSchR 97 auf Grundlage der Verkehrsprognose 2030.

Nach der VLarmSchR 97 in Verbindung mit dem Nationalen Verkehrslarmschutzpaket Il
ist im Zuge der Larmsanierung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die im Bun- -
deshaushalts festgelegten Emissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch
nicht, wenn die Kosten der SchutzmaRRnahme aufler Verhéltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine
SchutzmaRnahme nicht mehr verhaltnismagRig ist, existiert jedoch nicht.

Mit dem Bau der geplanten Larmschutzwande mit einer Héhe von 3,0 m Uber Fahr-
bahnoberkante erscheint der finanzielle Aufwand vertretbar und angemessen, die Larm-
sanierung im vorliegenden Streckenabschnitt umzusetzen.

Bei den in der Voruntersuchung aufgezeigten weiteren Gebauden mit Uberschreitung
der Larmsanierungswerte (auerhalb des hier vorliegenden Planfeststellungsbereiches)
ist der wirtschaftliche Aufwand eines aktiven Larmschutzes aus Kostengriinden wegen
Uberlangen Wanden bzw. aufwandigen Wandkonstruktionen oder fehlender Mdglichkeit
der Installation eines aktiven Larmschutzes zu hoch. Hier ist die Mdéglichkeit fur passiven
Larmschutz gegeben.
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3. VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Geographische Lage

Das Bearbeitungsgebiet liegt an der B 15 in Ergolding. Es befindet sich im Abschnitt
1200, reicht von Station 0,240 bis 0,690 und liegt im Gemeindegebiet von Ergolding.

Naturrdumliche Gliederung

Das Untersuchungsgebiet gehért (gemaR ABSP) zur naturrdumlichen Haupteinheit ,Un-
teres Isartal (061)".

Potenzielle Natiirliche Vegetation (Gem&aR ABSP)

Die potenziell naturliche Vegetation ist der Waldziest-Eschen-Hainbuchenwald; 6rtlich
mit Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald oder Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwald.

Nutzung

Das Gebiet ist innerstadtisch. Es sind Wohnh&user sowie Gewerbebetriebe vorhanden.
Entlang der Bundesstralle befinden sich straRenbegleitende Gehdlze.

Der Untersuchungsraum befindet sich im Markt Ergolding im Landkreis Landshut, Re-
gierungsbezirk Niederbayern.

Nach der geologischen Karte von Bayern liegen im Untersuchungsstandort quartizre
Béden der Altstadtstufe vor, diese bestehen zumeist aus schiuffigem Lehm (iber Kies
und kénnen auch als spatwirmzeitliche Flussschotter bezeichnet werden. GroRraumig
liegt die Untersuchungsstelle im Isartal.

Die B 15 verlduft im Bereich der geplanten Larmschutzwéande auf einer Dammlage mit
einer Héhe von i. M. 2 m, die B 15 wurde in diesem Bereich beim Bau aufgeschittet. An
der sudlichen Fahrbahnseite grenzt die direkte Bebauung mit Wohngarten an die B 15.
In diesem Bereich ist eine ehemalige Tankstelle, die die Gartenangrenzung unterbricht.
Nordlich der B 15 ist nach Bankett und Béschung ein 6ffentlicher Radweg von Ergolding
nach Landshut angelegt, danach folgen Privatgarten und Wohnh&user. Am nérdlichen
Bankettbereich der B 15 befindet sich direkt im Anschluss der Distanzschutzplanken ein
Bewuchs mit einer rd. 3 m hohen Hecke, stdlich ist vereinzelter Strauchbewuchs vor-
handen.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die Lage und Hohe der vorgesehenen, aktiven Larmschutzwénde ist ein Ergebnis aus
der schalltechnischen Untersuchung vom Februar 2013. In dieser Untersuchung wurden
verschiedene Lagen einer Wand verglichen, als wirkungsvollste und dabei wirtschaft-
lichste Lage ist der in der vorliegenden Planung dargestellte Standort der Larmschutz-
wénde ermittelt worden. Bei diesen Standorten wurden folgende Varianten betrachtet:

1. Variante Vollschutz: Einhalten der Tages- und Nachtgrenzwerte der Larmsanierung
an allen Gebauden bei Schallschutzwandhéhen zwischen 5 und 7 m Héhe tber
Fahrbahnoberkante.

2. Varianten mit Schallschutzwandhéhen zwischen 2 und 5 m H6he Uber Fahrbahn-
oberkante am seitlichen Fahrbahnrand

3. Varianten mit Schallschutzwéndén am Fahrbahnrand sowie Fahrbahnmitte

4. Variante mit larmminderndem Belag

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung und unter Berlicksichtigung einer Gegentber-
stellung von Baukosten zu geldsten Schutzféllen stellte sich in der Voruntersuchung die
vorgelegte Variante als Vorzugsvariante heraus. Im Rahmen der Vorentwurfsgenehmi-
gung wurde dartberhinaus festgelegt, dass zur Verhinderung des ,Knalleffekts" die Lu-
cke zwischen der geplanten Larmschutzwand und dem Larmschutzwall auf FI.-Nr. 3493
(Kindergarten) geschlossen und das Ende der Larmschutzwand auf der Nordseite ab-
gestuft verlangert werden soll.

Weiter ergibt sich aus der Schalltechnischen Untersuchung, dass fir die Bereiche Al-
bing (stidlich der B 15) und Ergolding (am Sportplatz nérdlich der B 15 und éstlich des
befindlichen Gymnasiums) sowie im Osten des Béreichs 6stlich der Gustl-Walser-
Stral’e aufgrund der geringen Anzahl von Grenzwertliiberschreitungen aktive Schall-
schutzmafinahmen in keinem Verhaltnis zum erreichten Schutzzweck stehen. Hier wa-
ren aufgrund der zum Teil exponierten Lage der Gebadude abschnittsweise Schall-
schutzwénde von bis zu 8 m Hoéhe Uber Fahrbahnoberkante notwendig. Fir diesen Be-
reich werden im Gutachten deshalb ausschlielich passive Schallschutzmalinahmen
nach MaRgabe der 24. BImSchV vorgeschlagen.
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Hoéhe der Larmschutzwénde

Zur Héhenbestimmung der Schallschutzwand fur die aufgezeigte Vorzugsvariante wur-
den unterschiedliche Héhen untersucht:

Variante 1:  Schallschutzwand auRen mit 2 m Héhe Gber Fahrbahnoberkante

Variante 2:  Schallschutzwand aulen mit 3 m Héhe lGiber Fahrbahnoberkante

Variante 3:  Schallschutzwand auf’en mit 4 m Hohe Gber Fahrbahnoberkante

Variante 4:  Schallschutzwand auRen mit 5 m H6he Gber Fahrbahnoberkante

Variante 5:  Vollschutz, d. h. Schallschutzwand auRen mit einer Héhe zwischen 5 und
7 m tber Fahrbahnoberkante

Der schalltechnischen Untersuchung kann als Ergebnis enthommen werden, dass die
Variante 1 mit einer 2 m hohen Aulenwand unzureichend wére.

Mit einer 3 m hohen Schallschutzwand lassen sich nérdlich der B 15 am Tag ca. 94 %
und in der Nacht ca. 72 % der Schutzfalle I6sen. Sudlich der B 15 kénnen am Tag ca.
86 % und in der Nacht ca. 67 % der Schutzfalle gelést werden.

Die Lésungsvorschlage mit 4 bzw. 5 m hohen Schallschutzwanden fiihren beide nérdlich
der B 15 tags zu keiner Verbesserung im Hinblick auf die Zahl der gelésten Schutzfille,
nachts in beiden Féllen zu ca. 12 %. Sudlich der B 15 kann am Tag kein weiterer
Schutzfall und nachts nur ein weiterer Schutzfall gelést werden. Lésungsvorschlage
gemafl C und D mit 4 bzw. 5 m hohen Schallschutzwanden fiihren somit zu Uberpropor-
tional ansteigenden Kosten fir die aktiven Schallschutzmalnahmen.

Somit ergibt sich als Vorzugslésung Larmschutzwande mit einer Héhe von 3 m liber
Fahrbahnoberkante.

Lage der Larmschutzwénde

Zunéchst wurde eine Fihrung der stdlichen Larmschutzwand hinter der ehemaligen
Tankstelle geplant. Somit wére die Zufahrt gesichert. Dies hatte jedoch aufgrund des
weiten Abrlickens von der Ladrmquelle um bis zu 30 m eine geringere Schutzwirkung zur
Folge. Durch das abfallende Gelande ware zum Erreichen der 3 m Uber Fahrbahnober-
kante in dieser zurlickgesetzen Lage eine gréRRere Wandhohe (zwischen 3,5 und 4,5 m)

/und durch den Versprung hinter die Tankstelle auch eine gréRere Lange der Wand er-

forderlich (ca. 40 m), was allein durch die gréRere Wandflache zu héheren Kosten fiihrt.

Ein weiteres Problem bei dieser Variante ware die Bauausfihrung. Aufgrund der been-
ten Verhaltnisse hinter dem Bestandsgebaude ware ein Setzen der geplanten Bohrpfah-
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le nicht méglich bzw. durch notwendige Spezialverfahren mit Hinblick auf die Kosten
nicht verhaltnismaRig. Diese wirden bei den notwendigen, speziellen Griindungsverfah-
ren so weit ansteigen, dass eine wirtschaftliche Rechtfertigung der Larmsanierungs-

mafRnahme grundséatzlich in Frage gestellt werden musste.

Durch den Bau der Larmschutzwand direkt entlang der B 15 muss die Zufahrt vom Ge-
l&nde der ehemaligen Tankstelle (FI.-Nr. 3685/2) auf die B 15 entfallen. Der Vorhabens-
zweck, ndmlich einen angemessenen Schallschutz nach den Grundséatzen der Larmsa-
nierung zu erreichen, wirde nicht erreicht, wenn die Larmschutzwand an dieser Grund-
stickszufahrt ausgespart wiirde. Die SchlieRung dieser Zufahrt ist auch rechtlich még-
lich. Denn die entsprechende Sondernutzungserlaubnis nach § 8 Bundesfernstralen-
gesetz (FStrG) wurde vom damaligen StralRenbauamt Landshut, dem Rechtsvorgénger
des Staatlichen Bauamtes Landshut, mit Bescheid vom 23.03.2005, Az. 43231-B15-
LA/007/05, erteilt und zwar ausdrtcklich fur die Nutzung als Tankstellenzufahrt. Diese
Erlaubnis ist mit der Aufgabe der Tankstellennutzung, also bereits seit mehreren Jahren
erloschen. Gleichwonhl ist zur Vermeidung eines enteignungsgleichen Eingriffs die Er-
schlieBung des Grundstiicks sicherzustellen. Aus diesem Grund soll das Grundsttick
kiinftig mit einer neu zu schaffenden, 3 Meter breiten und asphaltierten Zufahrt von der
,Alten Regensburger Stralle* riickwartig erschlossen werden. Die Errichtung dieser Zu-

fahrt erfolgt auf Bundesstralengrund.

Es wurde deshalb sowohl aus schallschutztechnischen als auch aus wirtschaftlichen
Grunden entschieden, die Larmschutzwand auf der Stdseite entlang der B15 zu bauen
und die ehemalige Tankstelle riickwartig Uber die Alte Regensburger Strale zu er-

schliel3en.
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Wegen der nah angrenzenden Bebauung mit zahlreich vorhandenen Zwangspunkten
kann auf Grundlage der schalltechnischen Berechnung nur eine weitgehend parallel zur
Fahrbahn der B 15 verlaufenden Larmschutzwénde den unter wirtschaftlich sinnvollem
Aufwand gréftmdéglichen Larmschutz fur die Anwohner gewahrleisten.

Mit der Ausfihrung parallel zum Fahrbahnrand der B 15 und einem Abstand von min-
destens 1,70 m zu den bestehenden passiven Schutzeinrichtungen der Bundesstrale
ist weiterhin die Sicherheit des motorisierten Verkehrs gegeben. An den erforderlichen
Sichtweiten (Halte-, Anfahr- und Uberholsichtweiten) ergibt sich durch den Bau der
Larmschutzwande keine Verschlechterung des Ist-Zustandes.

3.3.2 Umweltvertraglichkeit
Durch den Bau der Larmschutzwénde im duReren Bankettbereich werden keine nen-
nenswerte Flachen Uberbaut.

3.3.3 Wirtschaftlichkeit / Sanierungsziele

3.3.3.1 Investitionskosten

Hoéhe der Larmschutzwéande

Die Ausflihrung von Larmschutzwanden am Fahrbahnrand sowie zuséatzlich in der Fahr-
bahnmitte lasst sich aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht realisieren.

Ebenfalls ist eine Variante mit larmminderndem Fahrbahnbelag aufgrund der geringen
Liegedauer von rd. 5 Jahren des derzeitigen Splitt-Mastix-Asphalts aus wirtschaftlichen
Grunden auszuschliel3en.

Bei der Variante von Larmschutzwanden parallel zum Fahrbahnrand der B 15 wurden
abgestuft verschiedene Wandhtéhe von 2,0 m, 3,0 m, 4,0 m, 5,0 m und Vollschutz
(Wandhéhen von 5,0 bis 7,0 m) untersucht.

Der Kostenansatz fur die jeweils erforderliche Wand steigt je nach gewahlter Wandhéhe
wie folgt an:
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Variante 2,0 m 470.000,00 € netto (= 100 %)
Variante 3,0 m 705.000,00 € netto (= 166 %)
Variante 4,0 m 940.000,00 € netto - (=200 %)
Variante 5,0 m _ 1.175.000,00 € netto (= 250 %)
Variante Vollschutz 1.306.000,00 € netto (= 278 %)

Lage der Larmschutzwande

Die Entscheidung, ob die Larmschutzwéande hinter der ehemaligen Tankstelle oder di-
rekt an der B 15 verlaufen soll, hat erhebliche Auswirkungen auf die Kosten der Maf-
nahme.

Folgende Werte fur Griindung und Wandflache werden angenommen: Grindung ca.
360 €/m brutto und Wandflache ca. 315 €/m?2 brutto.

Verlauft die Wand hinter der ehemaligen Tankstelle, so ist inzwischen bekannt, dass
neben der vergréRerten Wandflache mit erheblichem Mehraufwand bei der Griindung
gerechnet werden muss (ca. Faktor 3). Insgesamt ergeben sich hier folgende Kosten:

- Grundung =110 m * 360 €/m * 3 ca. 120.000 €

- Wandflache =110 m *4 m * 315 €/m? ca. 140.000 €

Verlauft die Wand direkt an der B 15, kann die Grindung herkémmlich durchgefiihrt
werden. Hier ergeben sich fur die Wand folgende Kosten:

- Grindung = 70 m * 360 €/m ca. 25.000 €

- Wandfldche =70 m* 3 m * 315 €/m? ca. 66.000 €

Durch die Erstellung der neuen Zufahrt zum Grundstiick der ehemaligen Tankstelle be-

tragt die Kostenersparnis deutlich tber 100.000 €.
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3.3.3.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Hohe der Larmschutzwénde

Die Wandiésung mit einer Héhe von 2,0 m hatte eine nur unzureichende Wirkung.

Die Variante Vollschutz hat bei maximalen Investitionskosten nur minimale Vorteile ge-
genliber den anderen Varianten, ausgenommen der Wandlésung mit einer H6he von
2,0m.

Die Larmschutzwande mit einer Wandhéhe von 3,0, 4,0 bzw. 5,0 m haben ann&hernd
die gleiche Wirkung, so dass die Variante mit einer Wandhéhe von 3,0 m tber Fahr-
bahnoberkante der B 15 die wirtschaftlichste und von ihrer Wirkung her zielfilhrendste
Lésung darstellt.

Lage der Ladrmschutzwéande

Die Lage direkt an der B 15 ist deutlich gunstiger und zudem wegen der Lage der Wand
moglichst nah an der Larmquelle I&rmtechnisch wirksamer als die Fuihrung hinter dem
Gelande der ehemaligen Tankstelle. Die Lésung an der B 15 ist daher wirtschaftlicher.

3.4 Gewahlte Variante

Aufgrund einer Abwagung der Wirkung der Larmschutzwénde zu den Herstellungskos-
ten und dem Eingriff in private Belange wird die Variante der parallel zur B 15 verlaufen-
den Larmschutzwénde mit einer Wandhéhe von 3,0 m tber der Fahrbahn der B 15 ge-
wahlt. Die ehemaligen Tankstelle muss neu angebunden werden.

Bei Fuhrung der Larmschutzwéande hinter der ehemaligen Tankstelle wiirden die Kosten
stark ansteigen, da aufgrund der Platzverhaltnisse eine Bohrpfahlgriindung nicht méglch
ist. Zudem wirde sich die Wandlange erhéhen und die Wirkung abnehmen, da die
Wand hinter der ehemaligen Tankstelle weiter von der Larmquelle entfernt steht. Die
Wirtschaftlichkeit der MaRnahme wére deutlich verringert.

Seite 19 von 31



B 15 Landshut-Regensburg; Lérmschutz bei Ergolding
Erlduterunasbericht mit Tektur vom 30.11.2018

4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Standort
Die Larmschutzwande werden beidseits der B 15 als absorbierende Larmschutzwande

ausgefihrt.

Die Achslage der Wand befindet sich mindestens 1,70 m abseits des jeweiligen Fahr-
bahnrandes, so dass zwischen den vorhandenen Schutzeinrichtungen (einfache Dis-
tanzschutzplanke) nach Erstellung der Wand noch ein Arbeitsraum von tber 1,35 m auf
der Stral’enseite der Wand bestehen bleibt und damit den Anforderungen an den Ver-

formungsbereich der vorhandenen EDSP gentigt wird.

Die H6he der Larmschutzwéande betragt durchgéngig mind. 3,0 m tber Fahrbahnober-
kante. Je nach anstehendem Gelande betragen die einzelnen Wandelemente zwischen
3,0 und 4,0 m. Durch das Léngsgefélle der bestehenden B 15 ist zur Optimierung der
Wandhéhen eine Abstufung der Wande erforderlich. Hier erfolgt die Abstufung in Schrit-

ten von 0,25 m.

Die Larmschutzwénde werden absorbierend mit Holz-Wandelementen mit einer Regel-
breite von 4 m ausgefiihrt. Die Holzelemente werden auf Stahlpfosten (EPBE 160) ein-
gebunden. In der Regel erfolgt die Pfosteneinbindung mit Fullbeton in Rammrohr. In Be-
reichen, in denen ein Rammrohr ungeeignet erscheint, hier vor allem im nérdlichen Be-

reich der B 15, werden vereinzelt Bohrpfahle erforderlich.

4.2 Querschnittsgestaltung
Die Béschungen werden durch den Bau der Larmschutzwénde nicht wesentlich betrof-

fen und werden nicht verandert.
Die Larmschutzwénde verldufen in der Regel in einem Achsabstand von 1,70 m zur be-

stehenden Schutzeinrichtung (ESP) der BundesstralRe. Der Bereich zwischen ESP und

der Larmschutzwénde erhélt aus Griinden des Unterhalts eine Asphaltbefestigung.
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4.3 Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Durch den Bau der Larmschutzwénde werden keine Anderungen im Wegenetz erforder-
lich.

Die Anfahrsichtfelder flir die Ein- und Ausfahrten der Tankstelle nérdlich der B 15 wer-

den durch die Wand nicht beeintrachtigt.

Durch den Bau der stdlich der B 15 gelegenen Larmschutzwand wird die direkte Zufahrt
der ehemaligen Tankstelle Flur-Nr. 3865/2 unterbrochen. Als Ersatz wird zur Erschlie-
Rung des Grundstiicks die Alte Regensburger Stralle mittels eines Eigentiimerweg ver-
langert (siehe Planunterlagen). Die Zufahrt zu Flur-Nr: 3865/2 im Anschluss an die Mer-
léﬂgepung—der;Altén Regensburger Strale wird mit einer Fahrbahnbreite von 3;50-m

3,00 m ausgefuhrt und erhalt einen Oberbau aus Asphalt.

4.4 Besondere Anlagen

Es sind keine besondere Anlagen eingeplant.

4.5 Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Larmschutzwénde befindet sich ein Briickenbauwerk. Hierbei handelt es
sich um die Unterflhrung eines Geh- und Radweges unter der 4-streifigen B 15 neu auf
Hohe der Alten Regensburger Stralle. In diesem Bereich werden die Larmschutzele-
mente um rd. 1,50 m nach Norden bzw. nach Stiden von der B 15 abgertickt. Das Bau-
werk wird somit nicht betroffen. Es ist spater ausreichend Arbeitsraum fiir Sanierungs-

arbeiten, vor allem im Kappenbereich des Bauwerks vorhanden.

Die Héhenlage der Unterkante der Larmschutzwénde werden so gewahlt, dass die lichte

Héhe des Geh- und Radwegs im Bereich der Querung = 2,50 m betragt.

4.6  Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind nicht betroffen.

4.7 Leitungen

Beidseits der B 15 befinden sich zahlreiche Ver- und Entsorgungsleitungen.
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Verlegungen bzw. Sicherung von Leitungen sind im nérdlichen Abschnitt wahrend der
Grindungsarbeiten auf Héhe Bau-km 0 + 480 bis 0 + 575 erforderlich, im stidlichen Be-
reich befindet sich bei der ehemaligen Tankstelle eine Fernmeldefreileitung, die geson-

dert gesichert werden muss.

Bei Bau-km 0 + 343 verlauft ein Betondurchlass DN 1000 unter der B 15. Er diente fru-
her zur Entwasserung der Stralle, hat aber keine Funktion mehr und ist in Teilbereichen
verfullt. Im Zuge der Grindung der nérdlichen Larmschutzwand ist die Lage des, Durch-

lasses zu beachten.

4.8 Baugrund, Erdarbeiten

Nach Ergebnis der Baugrunderkundung durch das Buro IFB Eigenschenk vom 13. Juni
2013 liegen im Untersuchungsraum teilweise schwierige Baugrundverhéltnisse vor. Da-
bei handelt es sich um weiche und organische Bdden bzw. unkontrolliert geschittete

Auffullungen.

Als Grundungsempfehlung wird hier die Grindung der Larmschutzwande auf Bohrpfahle
gegeben, um die wenig tragféhigen Béden zu durchstoRen und Setzungen zu vermin-
dern. Grundsétzlich wird eine Grindung mittels Rammrohr und Pfosteneinbindung mit
Fullbeton vorgesehen. Bei unzureichender Standfestigkeit des vorliegenden Baugrunds

besteht in Einzelféllen die Erfordernis, die Grindung Gber einen Bohrpfahl zu versehen.

Bei der Erstellung der Griindung wird ein Beweissicherungsverfahren fiir die betroffenen

Gebaude vorgeséhen.

4.9 Entwiésserung
Das anfallende Oberflachenwasser der Stralle wird Gber das Bankett und die Béschung

zum Boéschungsful® gefihrt und flachig Uber die Béschung versickert.

Hierzu wird pro Elementabschnitt der Wand ein Rohrdurchlass vorgesehen, um das an-
fallende Oberflachenwasser der B 15 weiterhin fIéchfg Uber die Béschung und Mulden

versickern zu lassen. Bie
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Auf diese Weise wird das System der bestehenden Oberflachenentwasserung nahezu
beibehalten. Durch den Bau der Larmschutzwénde werden lediglich die Flachen zwi-

schen Schutzplanke und Larmschutzwénde versiegelt.

Das Oberflachenwasser im Bereich des neuen Eigentimerweges, welcher als Erschlie-
¥'S

Rung der ehemaligen Tankstelle (Flur-Nr. 3865/2) dient, wird Uber StralReneinlaufe und

Verrohrung zu einer neu zu erstellenden Versickerflache gefuihrt und ortsnah geregelt

%2685 /2.

Uber die belebte Bodenzone versickert.

4.10 StraBenausstattung
Zusatzliche Beschilderungen, Markierungen, Verkehrssignalanlagen oder Stralenbe-
leuchtungen werden durch die MaRnahme nicht erforderlich. Im Bereich der B 15 in
Fahrtrichtung Landshut ist eine wegweisende Beschilderung, die auf Gittermasten und 2
Einzelfundamenten gegriindet ist, abzubauen und durch eine neue Konstruktion zu er-

setzen.

Der Vorwegweiser wird als Ersatz vor dem &stlichen Ende der nérdlich der Bundesstra-

Re geplanten Larmschutzwand angeordnet

Vor dem &stlichen Ende der nérdlich der B 15 liegenden Wand ist ein Anpralldampfer
vorzusehen, da hier aufgrund der Tankstellenausfahrt die Schutzplanke am Fahrbahn-
rand unterbrochen ist und das erste Wandelement ansonsten ein geféhrliches Hindernis

fur von der Fahrbahn abkommende Fahrzeuge bilden wiirde.
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5. ANGABEN zU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

5.1 Beeintrachtigung von streng geschiitzten Arten

Es ist kein Vorkommen von streng geschitzten Arten im Untersuchungsgebiet bekannt.
Durch den Bau der Larmschutzwénde erfolgt keine Beeintrachtigung von potentiell vor-
kommenden streng geschutzten Arten.

Die notwendigen Gehélzrodungen werden in der Zeit vom 01.10. bis 28.02. durchge-
fuhrt. Dadurch kann eine Zerstérung von Nist- und Aufzuchtstatten vermieden werden.

5.2. Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten

Im Planungsgebiet gibt es keine FFH- oder SPA-Gebiete. Eine Vertraglichkeitsprifung
gemaf § 34 BNatSchG ist daher nicht erforderlich.

Seite 24 von 31



B 15 Landshut-Regensburg; Larmschutz bei Ergolding
Erlduterunasbericht mit Tektur vom 30.11.2018

6. MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND zZUM AUSGLEICH

ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

6.1 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Das System der Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers Uber Bankette, Bo-
schungen und die belebte Bodenzone der Mulden bleibt bestehen. Manahmen zum
Gewasserschutz werden nicht erforderlich.

6.2 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.2.1 Ermittlung des Bedarfs an Ausgleichs- bzw.‘ ErsatzmaBnahmen

Die Ausgleichsermittiung basiert auf der BayKompV, die am 01.09.2014 in Kraft getreten
ist.

Durch den geplanten Eingriff werden Griinflachen und Gehélzbesténde junger bis mittle-
rer Auspragung an der B 15 zum Teil versiegelt und zum Teil Uberbaut. '
Der betroffene Biotop-/Nutzungstyp ,Griinflachen und Gehdlzbestande junger bis mittle-
rer Auspragung entlang von Verkehrswegen* (V 51) wird gemaR der Biotopwertliste mit
3 Wertpunkten bewertet. Die Lage innerhalb der Beeintrachtigungszone von 50 m ne-
ben der B 15 ist gemaR den Vollzugshinweisen zur BayKompV flr den staatlichen Stra-
Renbau fur Biotop-/Nutzungstypen mit Wertpunkten < 6 nicht anzurechnen.

Eine tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation befindet sich im
Anhang.

6.2.2 MaRnahmenkonzept

Ausgleichspflichtige Eingriffe:

- Unmittelbare Veranderung (Uberbauung) von ortsbildpragenden Gehdlzbestinden an
Strallen
- Versiegelung von Griinflachen zwischen Larmschutzwanden und Fahrbahnrand

Ausgleichskonzept:

Durch die notwendige Entfernung der straRenbegleitenden Gehdlze und die Versiege-
lung der Bankettbereiche sind AusgleichsmaRnahmen vorzunehmen.
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Die Larmschutzwénde wurde sehr nah am Fahrbahnrand geplant, so dass eine Eingri-
nung der Wand auf der Strallenseite nicht méglich ist. Auf der straRenabgewandten Sei- .
te kann keine Eingriinung erfolgen, da die Wand regelméRig geprift und gewartet wer-
den muss. Dafir ist ein ausreichend breiter Streifen vorzusehen.

6.2.3 MaBRnahmeniibersicht

Als Ausgleich zu diesem Bauprojekt wird der Ausgleichsflachenbedarf von gerundet
280 m? vom Ausgleichsfléachenpool des Staatlichen Bauamtes Landshut fir den Land-
kreis Landshut abgebucht. Der Flachenpool besteht aus einer Teilflache der FI. Nr.
1348/2, Gmkg. Vilsbiburg, mit einer Gesamtflache von rund 5.000 m2. Davon stehen fr
Ausgleichszwecke noch rund 4.100 m? zur Verfligung.
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: o hNERC
| B 299 Aufforstung bei Vilsbiburg fssh =
| Flachenpool M = 1:2500 \

Die Ausgleichsflache A 1 wurde bisher als Acker genutzt und liegt an der B 299 bei Vils-
biburg. Die Flache wurde im Herbst 2014 mit Laubgehdlzen aufgeforstet. Das Pflegeziel
ist die Entwicklung eines standortgerechten Laubwaldes alter Auspragung (L 61), der
mit 12 Wertpunkten gemaR der Biotopwertliste bewertet ist. Fur den erhéhten Entwick-
lungszeitraum bis zur vollstédndigen Funktionserfullung der MaBnahme werden 3 Wert-
punkte vom Gesamtwert abgezogen. ‘

Das MalRnahmenblatt der Ausgleichsmalnahme befindet sich im Anhang.

Die Béschungsflachen hinter den Larmschutzwanden werden mit autochthonem Saatgut
begrint.
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7. KOSTEN

Kostentrager der MalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Staatliche Bauamt Landshut.

Die Gesamtkosten fir die MaRnahme werden auf 1.550.000,00'€ brutto veranschlagt.
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VERFAHREN

8.1 Grunderwerb

Die fur den Bau der Larmschutzwande erforderlichen Flachen sind Uberwiegend im Be-
sitz der &ffentlichen Hand. Im Bereich der ehemaligen Tankstelle stidlich der B 15 und
gegeniber im Ausfahrtsbereich der Tankstelle an der Nordseite der B 15 wird neben der
voriibergehenden Inanspruchnahme von Flachen auch Erwerb von privaten Grund-
stlicksflachen erforderlich.

8.2 Aktiver Larmschutz

Beim Bau der Larmschutzwéande handelt es sich um eine MaRnahme, fur die die Durch-
fuhrung eines Planfeststellungsverfahrens erforderlich ist.

Im Rahmen der Planfeststellung wird auch die Widmung der Larmschutzwande gere-
gelt.

AuBRerdem umfasst die Planfeststellung alle weiteren erforderlichen wasserrechtlichen,
naturschutzrechtlichen und denkmalschutzrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnis-
se. Soweit gesetzliche Ausnahmen erforderlich sind, erfasst der Planfeststellungsantrag
auch diese Fiélle.
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9. LARMSANIERUNG DURCH PASSIVEN LARMSCHUTZ

Die Verkehrsldrmsanierung durch passiven Larmschutz soll auRerhalb eines Planfest-
stellungsverfahrens bei Beantragung gepruft und ausgefiihrt werden.
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10. DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Die Baumalinahme wird in 2 Abschnitten durchgefiihrt. Der erste Abschnitt ist die Aus-
fuhrung der Larmschutzwéande auf der Nordseite. Hier wird im Zuge der BaumafRnahme
die Sperrung einer Fahrspur in Richtung Landshut erforderlich. Die Bauzeit wird auf 6
Wochen geschétzt.

Der 2. Abschnitt ist die Ausflhrung der sudlichen Larmschutzwand. Hier wird ebenfalls
ein Fahrstreifen in Richtung Essenbach / A 92 gesperrt. Die Bauzeit fur diesen Abschnitt
betragt geschatzt 2 Monate.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der B 15 muss wahrend der Bauzeit der Ver-

kehr auf der B 15 dauerhaft aufrechterhalten werden und es muss versucht werden, die
Sperrungen der Fahrstreifen auf eine Mindestzeit zu reduzieren.
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Anlage 3

MaRnahmenblatt — EinzelmaRnahme

Projektbezeichung : Vorhabentrager MaRnahmen-Nr.
B 15 Larmschutz Ergolding Bundesrepublik Deutschland A1

Freistaat Bayern

Staatliches Bauamt Landshut

Bezeichnung der MaRnahme MaBnahmentyp
Ausgleich Rnah
Laubwald Aufforstung % SRR

Lage der MaBRnahme
Die Ausgleichsfléche liegt an der B 299 bei Vilsbiburg im Anschluss an eine bereits aufgeforstete Fldche

Begriindung der MaBnahme

X Ausgleich fur Konflikt ohne Nummer,

Auslésende Konflikte / notwendiger MaBnahmenumfang
Ohne Nummer

Versiegelung und Uberbauung von Griinflachen und Gehélzbestéanden junger bis mittlerer Auspragung entlang
von Verkehrswegen (V51), Bewertung mit 3 Wertpunkten

Ausgangszustand der MaBnahmenflachen

Die Ausgleichsflache A 1 an der B 299 bei Vilsbiburg wurde bislang als intensiv genutzter Acker (A11)
bewirtschaftet. Die Flache wurde mit standortgerechten Laubgehélzen aufgeforstet.

Zielkonzeption der MaBnahme

Auf der Ausgleichsfldche A 1 soll ein standortgerechter Laubwald alter Ausprégung (L61) mit einem
vielgestaltigen Waldmantel und Waldsaum entstehen. Der kleinfldchige Laubwald soll Lebensraum bzw.
Trittsteinbiotop vor allem fiir Kleinsduger und hecken- bzw. waldbewohnende Vogelarten sein.




