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0. Vorbemerkungen

0.1. Planfeststellungsverfahren

Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens sind Vorhaben, die eine Vielzahl von 6ffentli-
chen und privaten Belangen berthren und vielfach auch die Entwicklung eines grof3eren Ge-
bietes beeinflussen (z.B. Stral3en, Kanéle, Flughafen, Eisenbahnlinien, Abfallbeseitigungsan-
lagen oder auch kunstliche Seen). Statt in allen durch ein solches Vorhaben beriihrten Rechts-
bereichen gesonderte behérdliche Entscheidungen (wie z.B. dffentlich-rechtliche Genehmi-
gungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen) zu erteilen, wird ein Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt, das in der Hand einer oberen Behorde liegt (hier: Regierung von Nie-
derbayern). Die anderen Behotrden, deren Zustandigkeiten berihrt sind, werden an diesem
Verfahren ebenso beteiligt, wie die betroffenen Birger und Gemeinden. Die Stellungnahmen
werden ausgewertet und bei unterschiedlichen Beurteilungen der geplanten Lésung gegenei-
nander abgewogen. Erweist sich das Vorhaben unter Beriicksichtigung der Abwégung und
daraus resultierender Planungsanderungen insgesamt als genehmigungsfahig, wird der Plan
durch Beschluss der zustandigen Behdrde (hier: Regierung von Niederbayern) festgestellt”.

Dieser Beschluss regelt umfassend alle éffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tra-
ger des Vorhabens, éffentlichen Rechtstragern und privaten Betroffenen.

Fur die vorliegende MalRnahme ist nach 817 Bundesfernstral3engesetz (FStrG) ein Planfest-
stellungsverfahren durchzufihren. Der Ablauf des Planfeststellungsverfahrens ist festgelegt
im VwVTG (Verwaltungsverfahrensgesetz) sowie im BayVwV{G (Bayerisches Verwaltungsver-
fahrensgesetz), Art. 72-78.

0.2. Zweck der Planfeststellung

StralRenbauvorhaben greifen regelmafig in tatséchliche Verhaltnisse ein und beriihren beste-
hende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, zur umfassenden Problembe-
waéltigung alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen
dem Trager der StralRenbaulast und anderen Betroffenen umfassend rechtsgestaltend zu re-
geln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden
o welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt werden,

o wie die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben ge-
staltet werden,

o welche FolgemaRRnahmen an anderen Anlagen erforderlich werden,

o wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen sind (vgl. die StralRen-Kreuzungs-
richtlinen — StrKR und die FernstralRen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien — StrawakR,
Bekanntmachung vom 14. April 1976, MABI. S.440, 455; ber. S. 603, zuletzt geandert
durch Nummer 29 der Bekanntmachung vom 16. September 1982, MABI S.565),

e ob und welche LArmschutzmal3ihahmen geboten sind,
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e ob und welche sonstigen Vorkehrungen oder Anlagen zum Wohl der Allgemeinheit
oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind und

o welche Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen gemal3 § 15 des Bundesnaturschutzge-
setzes (BNatSchG) bei Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erforderlich
sind.

Ist mit dem Stral3enbauvorhaben die gestattungspflichtige Benutzung eines Gewassers ver-
bunden, so entscheidet die Regierung im Einvernehmen mit den zustandigen Behorden auch
Uber die Erteilung der Erlaubnis oder Bewilligung. Der Planfeststellungsbeschluss und die
wasserrechtliche Gestattung sollen in einem Beschluss zusammengefasst werden.

0.3. Im Planfeststellungsverfahren nicht zu treffende Entscheidungen

Die Mitbenutzung von Straf3en fur Leitungen der 6ffentlichen Versorgung und Entsorgung rich-
tet sich nach burgerlichem Recht, wenn die Voraussetzungen nach § 8 Abs. 10 FStrG vorlie-
gen. Das gleiche gilt fir andere im 6ffentlichen Interesse verlegte Leitungen, z.B. Mineral6l-
fernleitungen.

In der Planfeststellung ist jedoch darliber zu entscheiden, ob bzw. in welcher Weise im Stra-
Renkdrper liegende Anlagen geéandert (z.B. seitlich verlegt, gesenkt), gesichert oder in wel-
chem Umfang sie ggf. beseitigt werden missen. Im Planfeststellungsbeschluss, insbesondere
im Regelungsverzeichnis, sind hieriiber keine Kostenregelungen zu treffen. Es kdnnen ledig-
lich Hinweise auf aul3erhalb des Verfahrens abgeschlossene oder noch abzuschlieRende Ver-
einbarungen gegeben werden.

0.4. Verhéaltnisse zum Privatrecht

Die Planfeststellung greift nicht in Privatrecht ein, schafft jedoch die Grundlage fir die Enteig-
nung. Sie macht Verhandlungen mit den Grundstiickseigentimern oder sonstigen Berechtig-
ten nicht entbehrlich.
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1. Darstellung des Vorhabens
1.1. Planerische Beschreibung

1.1.1. Art und Umfang der BaumalRnahme, Trager der Baulast, Vorhabentrager

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn
(BAB) A 3 Nurnberg — Passau im Streckenabschnitt zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Deg-
gendorf und der Anschlussstelle (AS) Hengersberg. Das Bauvorhaben verlauft auf einer Lange
von ca. 10,7 km von Betr.-km 563,000 bis Betr.-km 573,711 zu einem grof3en Teil unmittelbar
entlang der Donau.

Der Ausbau bedingt im AK Deggendorf die Anpassung der Verzégerungs- und Beschleuni-
gungsstreifen aus/in Fahrtrichtung Passau sowie der anschlie3enden Parallelfahrbahnen und
deren Verknupfung mit den Tangentialrampen an die Richtungsfahrbahn (RF) Deggendorf der
BAB A 92 und den Umbau der AS Hengersberg.

Im Bereich der Ausbaustrecke befinden sich 13 Bauwerke, welche an die neuen Gegebenhei-
ten anzupassen sind. Die grof3ten Bauwerke sind:

e Bauwerk 147: Briicke im Zuge der BAB A 3 Uiber die Donau, Donaubriicke
Deggenau bestehend aus Vorlandbricke und Strombricke
(Baujahr 1970 bis 1975)

e Bauwerk 154: Briicke im Zuge der BAB A 3 lber die Hengersberger Ohe und die
B 533 (Baujahr 1973)

Mit dem 6-streifigen Ausbau im vorliegenden Streckenabschnitt soll die Leistungsfahigkeit der
BAB A 3 an die verkehrlichen Anforderungen angepasst werden.

Die Bundesrepublik Deutschland ist Baulasttrager der BAB A 3. Vorhabentrager der vorliegen-
den Ausbaumaf3nahme ist die Autobahn GmbH des Bundes.

1.1.2. Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaf-
ten, Gemeinden)

Die Ausbaumal3nahme liegt im Landkreis Deggendorf und erstreckt sich tber die Grol3e Kreis-
stadt Deggendorf, die Gemeinde Niederalteich bis zum Markt Hengersberg. Studwestlich an-
grenzend liegt das Gemeindegebiet von Moos, welche auch den Sitz der Verwaltungsgemein-
schaft Moos darstellt.
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1.1.3. Lage im vorhandenen Stral’ennetz

Die BAB A 3 ist eine der wichtigsten Autobahnen Deutschlands und mit einer Gesamtléange
von rd. 770 km die zweitlangste. Die BAB A 3 verlauft von der niederlandischen Grenze bei
Elten Uber das westliche Ruhrgebiet, durch den Kélner Raum, das Rhein-Main-Gebiet und
Franken, vorbei an Regensburg durch Niederbayern nach Passau und in weiterer Folge bis
zur Osterreichischen Grenze bei Suben. Als Teil der EuropastralRen 34, 35, 41, 42, 44, 45 und
56 stellt sie einen wichtigen Teil des Europaischen Verkehrswegenetzes dar.

Die vorliegende Baumalinahme befindet sich im Streckenabschnitt zwischen dem AK Deg-
gendorf und der AS Hengersberg. Die Baustrecke beginnt bei Betr.-km 563,000 und endet bei
Betr.-km 573,711.

1.1.4. Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Im aktuellen Bedarfsplan fir die BundesfernstralRen (Bundesverkehrswegeplan 2030) ist der
6-streifige Ausbau der BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg in
den ,Vordringlichen Bedarf* eingestuft.

1.1.5. StralRenkategorie nach RIN

Die BAB A 3 ist Teil der Europastral3en 34, 35, 41, 42, 44, 45 und 56 und stellt somit einen
wichtigen Bestandteil des Européischen Verkehrswegenetzes dar. Gerade als Teil des inter-
nationalen Europastral3ennetzes hat diese Verkehrsader eine wichtige Verbindungsfunktion
zwischen Metropolregionen.

Aus diesem Grund ist die BAB A 3 gemal} den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
der Kategoriengruppe AS (Autobahnen) und der Verbindungsfunktionsstufe 0 (kontinentale
Verbindung) zuzuordnen. Damit ergibt sich fur die gegenstandliche Baumal3inahme die Kate-
gorie AS 0, Fernautobahn.

1.1.6. Widmung

Die BAB A 3 ist als Bundesautobahn nur fir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt,
die gemalR § 18 (1) Strallenverkehrsordnung Autobahnen benutzen durfen. Sie wird so ange-
legt, dass sie frei von héhengleichen Kreuzungen ist und fir Zu- und Abfahrten mit besonderen
Anschlussstellen ausgestattet ist.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Abschnitt erstreckt sich unter Beriicksichtigung des Uberleitungsbereiches
vom 6-streifigen auf den bestehenden 4-streifigen Querschnitt von Betr.-km 563,000 bis Betr.-
km 573,711. Die Lange der Baustrecke betragt einschlieBlich der Uberleitungsstrecke 10,711
km.

Das Ausbaukonzept der BAB A 3 sieht im Hinblick auf die sehr hohe Verkehrsbelastung, aus
Griunden der Verkehrsqualitéat und Verkehrssicherheit einen Ausbau mit sechs Fahrstreifen
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und beidseitigen Seitenstreifen vor. Die Streckencharakteristik der heutigen BAB A 3 wird bei-
behalten, d. h. die gestreckte Trassierung sowie die moderaten Langsneigungen bleiben wei-
terhin erhalten. Der 6-streifige Ausbau tragt der derzeitigen und der zu erwartenden Verkehrs-
belastung Rechnung. Die derzeit mangelnde Qualitat des Verkehrsablaufs und die hierdurch
entstehenden Defizite der Verkehrssicherheit werden durch den 6-streifigen Ausbau behoben.

Im Streckenabschnitt der BAB A 3 befinden sich zwei groRe Bruckenbauwerke. Das préa-
gendste Bauwerk neben der Briicke Uber der Hengersberger Ohe ist die Donauquerung, be-
stehend aus der Vorlandbriicke und der Strombriicke. Zusatzlich werden Larmschutzwéande
mit einer Gesamtlange von ca. 8.700 m, zwei Larmschutzwalle mit jeweils aufgesetzter Larm-
schutzwand mit einer Gesamtlange von ca. 1.700 m sowie einem Larmschutzwall mit einer
Lange von ca. 300 m entlang des Streckenabschnittes errichtet.

Die Kosten fir den 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 von Betr.-km 563,000 bis Betr.-km
573,711 belaufen sich einschlie3lich Grunderwerb auf:

307 Mio. € (brutto)

Der grof3te Teil dieser Kosten entféllt auf den Neubau der Donauquerung. Kostentrager der
Baumalnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwaltung).
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2. Begrundung des Vorhabens

2.1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Anfang der 60er Jahre wurde die Planung der Autobahn aufgenommen. Die Raumordnungs-
verfahren liefen in den Jahren 1965 bis 1970, die Linienbestimmung nach § 16 FStrG erfolgte
fur diesen Abschnitt am 22.02.1968. Der vorliegende Abschnitt wurde mit Beschluss der Re-
gierung von Niederbayern IVR2 / IVD5 Nr. 9520 Nv XI 17 vom 26.05.1971 planfestgestellt.

Mit dem Bau der Autobahn zwischen Deggendorf und Passau wurde abschnittsweise ab 1968
begonnen. Der ca. 20 km lange Abschnitt vom Autobahnkreuz Deggendorf bis Iggensbach
wurde 1975 fertiggestellt und am 06.11.1975 als 4-streifige Bundesautobahn mit Betonfahr-
bahn fir den Verkehr freigegeben.

Mittlerweile ist die BAB A 3 im Streckenabschnitt Nirnberg — Passau sehr stark belastet. Im
Bereich des AK Deggendorf hat der Verkehr aufgrund der Grenzéffnung und der dynamischen
wirtschaftlichen Entwicklung des GroRraums Miinchen sowie des Raums Deggendorf/Plattling
tberdurchschnittlich zugenommen. Mit dem 6-streifigen Ausbau im vorliegenden Streckenab-
schnitt soll die Leistungsféhigkeit der BAB A 3 den verkehrlichen Anforderungen angepasst
werden.

Der Beginn der Planungsleistungen zum gegenstandlichen Bauvorhaben des 6-streifigen Aus-
baus der BAB A 3 Nurnberg — Passau im Streckenabschnitt zwischen dem AK Deggendorf
und der AS Hengersberg erfolgte im Jahr 2015.

2.2.  Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die geplante MaRnahme stellt eine Anderung und Erweiterung eines UVP-pflichtigen Vorha-
bens (Anlage 1 zum UVPG, Nr. 14.5) dar. Gemal3 § 6 UVPG besteht damit eine UVP-Pflicht.

2.3.  Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fir die geplante MalRnahme besteht kein ,besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag*
fur den derzeit geltenden Bedarfsplan.

2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsprogramm Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) stellt das fachibergreifende Zukunftskon-
zept der Bayerischen Staatsregierung fur die rdumliche Ordnung und Entwicklung Bayerns
dar, in welchem landesweit raumbedeutsame Ziele und Grundsétze festgelegt werden. Die
jungste Gesamtfortschreibung des LEP ist am 1. September 2013 in Kraft getreten.
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In Kapitel 4.1.1 ,Leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur® wird als Ziel definiert:

o Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch
Aus-, Um- und Neubaumal3nahmen nachhaltig zu ergéanzen.

Fir die Stral3eninfrastruktur sind in Kapitel 4.2 folgende Grundsétze festgeschrieben:

e Das Netz der Bundesfernstral3en sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leis-
tungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

e Beider Weiterentwicklung der Stral3eninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen
StralRennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.

Der geplante 6-streifige Ausbau der BAB A 3 Nurnberg — Passau im Streckenabschnitt zwi-
schen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg steht daher im Einklang mit dem Lan-
desentwicklungsprogramm.

Regionalplan

Die Zielvorstellungen des Landesentwicklungsprogramms werden im Regionalplan des jewei-
ligen Planungsverbandes konkretisiert. Der Landkreis Deggendorf ist dem regionalen Pla-
nungsverband Donau-Wald (Region 12) zugeordnet. Der Regionalplan fir die Region Donau-
Wald wurde mit Bescheid des Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umweltfragen
vom 30.09.1986 fiir verbindlich erklart und ist seit 01.11.1986 rechtsbestandig. In der derzeit
gultigen Fortschreibung (7. Verordnung, Bekanntmachung vom 27.03.2019, RABI Nr. 5/2019,
S. 31, in Kraft getreten am 13.04.2019) fur das Uberregionale Stral3ennetz ist in Kapitel 3.1
festgeschrieben, dass die Anbindung der Region an das nationale und internationale Straf3en-
netz verbessert werden soll. Dazu sollen die Fernstraf3en insbesondere im Verlauf der Uber-
regionalen Entwicklungsachsen Regensburg — Straubing — Passau (B 8) und Deggendorf —
Bayerisch Eisenstein — Landesgrenze CR (B 11) weiter ausgebaut werden. Der geplante 6-
streifige Ausbau der BAB A 3 im Streckenabschnitt AK Deggendorf — AS Hengersberg steht
daher auch im Einklang mit dem Regionalplan.

Ubereinstimmung der Planung mit den Zielen der Raumordnung

Der geplante 6-streifige Ausbau der BAB A 3 Nirnberg — Passau im Streckenabschnitt zwi-
schen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg steht im Einklang mit dem Landesent-
wicklungsprogramm. Das Vorhaben trégt den einschlédgigen stral3eninfrastrukturellen Zielen
und Grundsétzen des LEP uneingeschrankt Rechnung.

Bauleitplanung

Die Planung berticksichtigt die Bauleitplanung der im Wirkungsbereich des 6-streifigen Aus-
baus gelegenen Kommunen. Durch den vorgesehenen Ausbau sind keine stadtebaulichen
Mafl3nahmen betroffen.

Seite 10 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Verkehrsanalyse

Zur Erfassung der Bestandssituation auf der BAB A 3 im Abschnitt AK Deggendorf bis AS
Hengersberg wurden die Daten der Zahlstellen 71439093, 71439078 und 71439079 der Stra-
Renverkehrszahlungen (SVZ) sowie die Fortschreibung bis einschlief3lich 2015 verwendet. Die
Analysewerte fur das Jahr 2017 (Querschnittsbelastung der A 3 im betrachteten Abschnitt)
wurden aus der Entwicklungsreihe bis 2015 extrapoliert.

Die SVZ 2020 wurde abgesagt, da die Coronapandemie erhebliche Auswirkungen auf die Ver-
kehrsbelastungen hat und die Erhebungen im Jahr 2020 nicht fur eine langfristige Prognose
verwendet werden kdnnen. Eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung mit Verkehrszahlen
aus dem Jahr 2020 wére daher nicht zielfiihrend und wurde nicht durchgefihrt.

Querschnittsbelastungen

Im Ergebnis zeigen sich folgende Werte fur das Jahr 2017.

Abschnitt der BAB A 3 bzw. Rampenquer- Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
schnitte AK Deggendorf/ AS Hengersberg
Gesamtverkehr Schwerverkehr/ 24 h
[Kfz/24h] abs. [Lkw/24h] %
BAB A 3, AS Metten — AK Deggendorf 39.961 9.387 23,5
BAB A 3, AK Deggendorf — AS Hengersberg 58.699 11.635 19,8
BAB A 3, AS Hengersberg — AS Iggensbach 51.961 10.932 21,1

Ergebnis

Der betrachtete Abschnitt der BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg
weist derzeit einen Belastungswert im DTV von ca. 58.700 Kfz bei ca. 19,8 % Schwerverkehrs-
anteil auf. Das heil3t, dass nahezu jedes fiinfte Fahrzeug dem Schwerverkehr zuzuordnen ist.
Die Strecke weist zurzeit gerade noch eine Verkehrsqualitat D auf.

Der Ausfadelungsbereich der Verbindungsrampe Ausfahrt BAB A 3, Einfahrt BAB A 92 (von
Passau) weist die Qualitdtsstufe D auf. Die Qualititsstufe des Einfadelungsbereichs der Ver-
bindungsrampe Ausfahrt BAB A 92 Einfahrt BAB A 3 (hach Passau) ist E.
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Verkehrsprognose

Die Prognosedaten fiir die BAB A 3 im Abschnitt vom AK Deggendorf bis zur AS Hengersberg
wurden der Bedarfsplanprognose 2030 entnommen und fiir das Prognosejahr 2035 auf Basis
der Daten der Zahlstellen 71439093, 71439078 und 71439079 aus den StralRenverkehrszah-
lungen 2010 und 2015 hochgerechnet. Die Belastungen der Verbindungsrampen BAB A 92 /
BAB A 3 von / nach Passau wurden mit dem gleichen Verfahren wie in der Analyse aus den
Daten zur BAB A 3 errechnet.

Querschnittsbelastungen

Im Ergebnis zeigen sich folgende Prognosewerte fiir das Jahr 2035.

Abschnitt der BAB A 3 bzw. Rampenquer- Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
schnitte AK Deggendorf/ AS Hengersberg
Gesamtverkehr Schwerverkehr/ 24 h
[Kfz/24h] abs. [Lkw/24h] %
BAB A 3, AS Metten — AK Deggendorf 43.683 12.659 29,0
BAB A 3, AK Deggendorf — AS Hengersberg 63.926 17.180 26,9
BAB A 3, AS Hengersberg — AS Iggensbach 56.468 16.276 28,8

Ergebnis

Der betrachtete Abschnitt der BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg
wird im Prognosejahr 2035 einen DTV von ca. 63.900 Kfz bei ca. 26,9 % Schwerverkehrsanteil
aufweisen. Das heil3t, dass nahezu jedes vierte Fahrzeug dem Schwerverkehr zuzuordnen ist.
Die Verkehrsqualitéat ohne 6-streifigem Ausbau wird in Richtung Nurnberg gerade noch QSV
= D (Auslastungsgrad x = 0.895) in Richtung Passau jedoch QSV = E (Auslastungsgrad x =
0.927) sein.

Fur den Ausfadelungsbereich der Verbindungsrampe Ausfahrt BAB A 3 Einfahrt BAB A 92
(von Passau) ergibt sich im Prognosejahr 2035 gerade noch die Qualitatsstufe E. Die Quali-
tatsstufe des Einfadelungsbereichs der Verbindungsrampe Ausfahrt BAB A 92 Einfahrt BAB
A 3 (nach Passau) betragt F. Ausfadel- wie auch Einfadelbereich werden von unzureichender
Verkehrsqualitat sein.
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Bewertung der Prognosebelastung

Die fur das Jahr 2035 prognostizierte Verkehrsbelastung von 64.000 Kfz/24h bei einem LKW-
Anteil von 27 % kann nicht ohne gré3ere Probleme abgewickelt werden.

Die entlang der Trasse liegende Bebauung ist durch Larm und Schadstoffe infolge Verkehrs-
zunahme geringfiigig hoher belastet als im Analysejahr 2017 (Verkehrszunahme von rund
8,9 %).

Durch den Ausbau auf den Regelquerschnitt RQ 36 ergibt sich fur den Abschnitt AK Deggen-
dorf — AS Hengersberg der BAB A 3 eine auch fir die Verkehrsbelastung im Prognosejahr
2035 ausreichende Leistungsfahigkeit.

Da lediglich ein Abschnitt von rund 10,7 Kilometer ausgebaut wird und vergleichbare parallele
Verkehrswege mit &hnlicher Qualitat nur in groRer raumlicher Distanz vorhanden sind, ist eine
Verlagerungswirkung des 6-streifigen Ausbaus von anderen Verkehrswegen auf die BAB A 3
nicht gegeben.

2.43. Verbesserung der Verkehrssicherheit

Es sind im betrachteten Abschnitt der BAB A 3 keine signifikanten Sicherheitsdefizite gegeben.
Unfallschwerpunkte von geringerem Ausmalf3 befinden sich entlang der Parkplatze des Stre-
ckenabschnittes.

Freie Strecke

Die bestehende Trassierung der freien Strecke entspricht weitgehend den heutigen Standards.
Als planerisches Defizit der Trassierung kdnnen lediglich die im Verhéltnis zu den Radien zu
kurzen Klothoiden angemerkt werden. Die angeordneten Radien liegen jedoch im Bereich von
4.000 m bis 10.000 m und sind damit sehr grol3ziigig. Es handelt sich lediglich um ein opti-
sches Defizit, welches sich nicht negativ auf das Unfallgeschehen auswirkt. Das Unfallbild des
Abschnittes bestatigt diese Aussage.

Einfahrt aus BAB A 92 in Richtung Passau

Die Auswertung der Unfélle ergab einen Unfallhaufungspunkt an der Einfahrt der Tangente
zwischen der BAB A 92 und der BAB A 3. Hauptursache diirfte der sehr kurze Einfahrtsbereich
zwischen Tangente und Verteilerfahrbahn sowie der zu geringe Abstand zum Einfahrtsbereich
der Verteilerfahrbahn in die Hauptfahrbahn sein. Beide Gré3en entsprechen nicht den Richtli-
nien. Der Einfahrtsbereich wird geméafd RAA (ER 2 / E 5-2) mit Fahrstreifenaddition umgestal-
tet.
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Ausfahrt in BAB A 92 aus Richtung Passau

Die Auswertung der Unfalle ergab eine Unfallhdufung an der Ausfahrt der Tangente zwischen
der BAB A 3 und der BAB A 92. Zurlckzufuhren ist dies auf den nicht richtlinienkonformen
Abstand zwischen den abgehenden Verteilerfahrbahnen und der Trennung zur Hauptfahrbahn
sowie der zu kurzen Ausfahrt der Tangente. Der Ausfahrtbereich wird gemall RAA (A 4-2/ AR
2) mit Fahrstreifenreduktion umgestaltet.

Parkplatze

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3 entfallt der bestehende Parkplatz Isarmiindung.
Die beiden Parkplatze Griesweiher und Konsee werden unter Beriicksichtigung der sehr be-
grenzten vorhandenen Platzverhaltnisse ausgebaut und mit WC-Anlagen ausgestattet. Die
Ein- und Ausfahrbereiche werden gemald RAA ausgefihrt.

AS Hengersberg

Durch das Staatliche Bauamt Passau werden zusatzliche MalZnahmen zur Verbesserung der
Leistungsfahigkeit der AS Hengersberg (Verbesserung durch LSA) durchgefiihrt, die nicht Be-
standteil dieses Feststellungsentwurfs sind.

Eine Erhohung der Sicherheit ist durch die wesentliche Verbesserung der Verkehrsqualitat
gegeben.

2.5.  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Verbesserung der Larmsituation

Der Wechsel des Fahrbahnbelages und die geplanten LArmschutzwande und -waélle fiihren zu
einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation. In den verschiedenen Gebietskategorien der
Bauleitplanung (allg. Wohngebiete, Dorf- und Mischgebiete) werden kiinftig durch aktive LArm-
schutzmafinahmen alle Tagesgrenzwerte und in vielen Bereichen auch die Nachtgrenzwerte
der 16. BImSchV eingehalten. Nur in Bereichen, in denen ein Vollschutz aus bautechnischen
Griunden nicht moglich ist oder die Kosten aufRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen, werden
passive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen.

Verbesserung der Abgassituation

Durch den Ausbau der BAB A 3 wird der Verkehrsfluss verbessert und die Staugefahr redu-
ziert. Der dadurch entfallende Stop-and-go-Verkehr mit vielen Anfahr- und Bremsvorgangen
verringert die Abgasmenge deutlich.

Des Weiteren wird durch den besseren Verkehrsfluss der Verkehr auf der Autobahn gebiindelt.
Ausweichverkehr Gber das nachgeordnete Straf3ennetz wird minimiert.
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Ahnlich wie beim Larm bewirken die geplanten Abschirmeinrichtungen (Larmschutzwéande und
-wélle) einen Schutz vor Abgasen und Feinstduben.

Sanierung der Strallenentwasserung

Die bestehenden Stral3enentwéasserungseinrichtungen entsprechen nicht mehr den heutigen
Anforderungen gemall Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit dem Bayer. Was-
sergesetz (BayWG). Insbesondere bei etwaigen Gefahrgutunfallen mit auslaufenden Flussig-
keiten sind derzeit die erforderlichen SchutzmafRnahmen i. d. R. nicht méglich.

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus wird die gesamte StraRenentwasserung neu erstellt. Soweit
maglich wird anfallendes Fahrbahnoberflachenwasser breitflachig Gber die Bankette und Bo6-
schungen abgeleitet und unter Ausnutzung des Reinigungsvermogens der belebten Oberbo-
denzone versickert. Zusatzlich werden Uberschiissige Niederschlagsmengen in neu anzule-
gende bzw. in bestehende oder verbreiterte Versickerungsgréaben sowie in bestehende Vor-
flutgrében geleitet. Das im Bereich der Donaubriicke und der Bricke tber die Hengersberger
Ohe gesammelte Fahrbahnoberflachenwasser wird in Regenwasserbehandlungsanlagen
nach dem Stand der Technik gereinigt und gedrosselt dem Vorfluter zugefihrt. Leichtflissig-
keiten und wasserunlésliche Stoffe werden dabei in Regenklarbecken zuriickgehalten.

Verbesserung der Biotopvernetzung

Im Zuge des Ausbaus werden mehrere Gewasserdurchldsse in ihrer Breite und Héhe aufge-
wertet und mit seitlichen Bermen angelegt, so dass eine wesentlich bessere Vernetzung und
gefahrlose Unterquerung fiir fiegende und wandernde Tierarten entlang der Gewasser ge-
schaffen wird. Dies betrifft die Bauwerke BW 145/1, 146/1, 150 und 152.

2.6. Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die BAB A 3 ist eine der wichtigsten Autobahnen Deutschlands und mit einer Gesamtlange
von rund 770 km die zweitlangste. Die BAB A 3 verlauft von der niederlandischen Grenze bei
Elten Uber das westliche Ruhrgebiet, durch den Kélner Raum, das Rhein-Main-Gebiet und
Franken, vorbei an Regensburg durch Niederbayern nach Passau und in weiterer Folge bis
zur Osterreichischen Grenze bei Suben. Als Teil der EuropastralRen 35, 35, 41 ,42, 44, 45 und
56 stellt sie einen wichtigen Teil des Européischen Verkehrswegenetzes dar. Gerade als Teil
des internationalen Europastralennetzes hat diese Verkehrsader eine wichtige Verbindungs-
funktion zwischen Metropolenregionen und ist daher der Verbindungsfunktionsstufe 0 (konti-
nentale Verbindung) zuzuordnen.

Der derzeitige 4-streifige Querschnitt der BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS
Hengersberg ist bereits beim heutigen Verkehr als auch angesichts zukuinftiger Verkehrsprog-
nosen uberlastet. Dies flhrt haufig zu Stauungen und zu Unfallen auf der BAB A 3. Bei langen
Stauungen weicht schon heute der Fernverkehr auf Ausweichrouten aus, die fur diesen Ver-
kehr nicht ausgelegt sind. Vor allem in den Ortsdurchfahrten Plattling, Langenisarhofen und
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Osterhofen im Zuge der B 8 und in den Ortsdurchfahrten von Deggendorf und Seebach im
Zuge der St 2125 fuhrt dies zu Einschrankungen bei der Verkehrssicherheit fur Kraftfahrer,
Radfahrer und Fuf3ganger und zu erh6hten Immissionsbelastungen fiir die Wohnbevdlkerung
in den oben genannten Ortsbereichen.

Nach dem 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 ist der Abschnitt zwischen dem AK Deggendorf
und der AS Hengersberg wieder ausreichend leistungsféahig. Dadurch reduziert sich die Stau-
gefahr und erhoht sich die Verkehrssicherheit. Auch die bestehenden Umweltbeeintrachtigun-
gen verringern sich durch den Ausbau, da der Wechsel des Fahrbahnbelags und die geplanten
Larmschutzmafnahmen zu einer deutlichen Verbesserung der Larmsituation fihren, sich
durch den verbesserten Verkehrsfluss die Staugefahr und damit die Abgasmengen verringern,
durch den Neubau der Stralenentwésserung die Reinigungsleistung bei der Stral3enentwés-
serung erhdht und sich mit dem Neubau mehrerer Gewasserdurchlasse mit deutlich gréf3eren
Abmessungen die Biotopvernetzung fur fliegend und wandernde Tierarten splrbar verbessert.
Der spiurbare Rickgang beim Ausweichverkehr durch die oben genannten Ortsdurchfahrten
fuhrt zu einer wesentlichen Verbesserung fir die Gesundheit der Menschen in diesen Wohn-
gebieten.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1. Darstellung und Begrindung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Donautal am Stdrand der Auslaufer des Bayerischen Wal-
des im Naturraum Regensburg — Straubinger Donauaue (Dungau).

Entlang der Donau und im Bereich der Isarmindung sind groR3flachig nationale (NSG und
LSG) sowie EU-weite Natura 2000-Schutzgebiete (FFH- und SPA-Gebiete) ausgewiesen.
Sudlich der Trasse der BAB A 3 sind im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes weitrau-
mig Feuchtgebiete der Aue (Auegewdasser, Rohrichte, Auwélder, Feuchtgeblische) sowie
Feucht- und Nasswiesen verbreitet. Im 6stlichen Teil kommen auf3erhalb der Siedlungsgebiete
vorrangig intensiv genutzte landwirtschaftliche Flachen und kleinere Laubwaldbereiche vor.
Bedeutsame Flie3gewasser sind neben Donau und Isar als Hauptvorfluter im westlichen Teil
der Saubach und im 6stlichen Teil ein Altwasser in einer alten Donauschleife, der Mihlbach
und die Hengersberger Ohe, die alle nach Studen der Donau zuflie3en. Sudlich von Grillenberg
besteht ein Kiesabbaugebiet nahe der alten Donauschleife.

Der mittlere Teil des Untersuchungsgebietes nordlich der BAB A 3 hat zwischen Donau und
den Auslaufern des Bayerischen Waldes eine wichtige Bedeutung als Verkehrsachse. Hier
verlaufen die BAB A 3, die StaatsstralRe 2125 und eine Nebenbahnlinie parallel zu Donau und
Deggenauer Graben.

Einen weiteren grol3en Anteil nehmen die im Streckenabschnitt vorwiegend nérdlich der BAB
A 3 liegenden Gewerbegebiete (Deggendorf, Fischerdorf, Deggenau einschlie3lich Hafen,
Burgstall, Seebach, Hengersberg) sowie die beidseitig der BAB A 3 liegenden Wohn- und
Mischgebiete (Deggendorf, Fischerdorf, Deggenau, Burgstall, Seebach, Niederalteich, Hen-
gersberg, Altenufer) im Untersuchungsgebiet ein. Diese Siedlungsgebiete orientieren sich da-
bei an den beiden gréReren Zentren Deggendorf in unmittelbarer N&he zur Donau (ndrdlich
der BAB A 3 im Westteil des Untersuchungsgebietes) und Hengersberg (beidseitig der BAB
A 3) im Ostteil des Untersuchungsgebietes.

3.1.2. Uberblick (iber die wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten
Schutzguter

Das Untersuchungsgebiet weist aufgrund seiner Lage im Donautal viele unterschiedliche
Schutzgebiete und geschitzte Biotope auf.

Natura 2000-FFH-Gebiete nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der EU

FFH-Gebiet 7142-301 ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen* (im Bereich Querung
der BAB A 3 an der Donaubrtiicke)
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FFH-Gebiet 7243-302 ,Isarmindung” (Bereiche sudlich der BAB A 3 und im Bereich der
Donaubriicke)

Natura 2000-SPA-Gebiete (Vogelschutzgebiete der EU)

SPA-Gebiet 7142-471 ,Donau zwischen Straubing und Vilshofen* (im Bereich Querung der
BAB A 3 an der Donaubrticke)

SPA-Gebiet 7243-402 ,Isarmindung” (Bereiche sudlich der BAB A 3 und im Bereich der
Donaubriicke)

Naturschutzgebiete (8 23 BNatSchG)

NSG-00369.01 sisarmindung” (Querung der BAB A 3 westlich der Donaubrticke)
Landschaftsschutzgebiete (8 26 BNatSchG)

LSG-00263.01 »Schutz von Landschaftsteilen an der Isar und deren Mindungsge-
biet" - LSG ,Untere Isar* (Querung der BAB A 3 westlich der Donau
im Bereich der Donaubriicke)

LSG-00547.01 .Bayerischer Wald" (Lage ndrdlich der Donau im Bereich Griesweiher
und Alte Donau, Rastplatz ,Seebach®)

Naturparke (8 24 BNatSchG)

NP-00012 .Bayerischer Wald“ (Lage 6stlich und nérdlich der Donau; 6stlich der
Donaubriicke)

Naturdenkmaéler, Geschiitzte Landschaftsbestandteile (88 28/29 BNatSchG)

ND-02230 ~Streuwiese und Feldgeho6lz am Mihlbach® (am Mihlbach direkt stid-
lich an BAB A 3 angrenzend)

Schutzkonzepte der Artenschutzkartierung (ASK)

Wiesenbritergebiet der Wiesenbereiche im Studwesten des Plangebiets

Wasserwirtschaftliche Schutzgebiete (8§88 51-53 WHG)

Uberschwemmungsgebiet der Donau

Vorbelastungen und Raumwiderstand

Die bestehende BAB A 3 mit hohem Verkehrsaufkommen sowie die Siedlungen und Gewer-
begebiete von Deggendorf und Hengersberg im Untersuchungsgebiet tragen zu einer hohen
Vorbelastung des Landschaftsraumes beztiglich Larm, Licht und Schadstoffausstol3 insbeson-
dere im Nahbereich der Autobahn und der Gewerbegebiete bei.

Seite 18 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

Auch die derzeit laufenden Bauarbeiten zur Ertiichtigung und Erneuerung des Hochwasser-
schutzes entlang der Donau im Raum Deggendorf filhren zu einer Vorbelastung der naturna-
hen Bereiche entlang der Donau mit Larm, voribergehendem Verlust von Lebensraumen und
baubedingten Stérungen.

Die Ausweisung der Natura 2000-Gebiete ,Donau”, ,Donauauen* und ,Isarmiindung“ sowie
des Naturschutzgebietes ,Isarmindung” mit ihren relevanten Lebensraumtypen und Arten be-
wirken einen hohen Raumwiderstand gegentiber weiteren Planungen und Eingriffen in die Na-
tur. Auch die grof3flachige Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet und Landschatftliches Vor-
behaltsgebiet betont die Zielsetzung zur vorrangigen Sicherung und zum Schutz von Natur
und Landschaft in der Donauaue.

3.2.  Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1. Variantenubersicht

Nullvariante

Unter ,Nullvariante® versteht man die Beibehaltung des gegenwartigen StraRennetzes mit der
vorhandenen Stral3e ohne oder nur mit geringen baulichen oder verkehrsrechtlichen Maf3nah-
men.

Die vorhandene und prognostizierte Verkehrsbelastung der BAB A 3 zwischen dem AK Deg-
gendorf und der AS Hengersberg kann auf dem vorhandenen 4-streifigen Querschnitt nicht
mehr zufriedenstellend abgewickelt werden. Ein Verzicht auf das Vorhaben ist daher auch
unter Bertcksichtigung der Umweltauswirkungen und der Auswirkungen auf 6ffentliche und
private Belange nicht geboten.

Das Kernstick des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 3, die Briicke tber die Donau bei Deg-
genau, wurde zwischen 1970 und 1975 gebaut und ist inzwischen fast 50 Jahre alt. Bei einer
Gesamtnutzungsdauer von ca. 80 Jahren miisste diese Briicke in absehbarer Zeit neu gebaut
werden. Da die bestehende Schragseilbriicke nur einen Uberbau fiir beide Fahrtrichtungen
hat, eine Sperrung der BAB A 3 wahrend der langen Bauzeit nicht vertretbar ist und leistungs-
fahige Ausweichrouten nicht existieren, konnte der Ersatzneubau fur die Donaubricke Deg-
genau nur in gleicher Art und Weise erfolgen wie ein Neubau im Zuge des 6-streifigen Aus-
baus.

GroRraumige Varianten

Der 6-streifige Ausbau von bestehenden 4-streifigen Autobahnen erfolgt meist im Zuge der
vorhandenen Trasse. Gro3rAumige Varianten kommen aus wirtschaftlichen, betrieblichen und
Okologischen Griinden in der Regel nicht in Frage.
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Die Topographie im Untersuchungsbereich zwischen der Donau im Suden und den Vorlaufern
des Bayerischen Waldes sowie die sehr dichte Besiedelung der Donauebene zwischen Deg-
gendorf und Hengersberg fihren dazu, dass beim 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 grof3réu-
migen Varianten nicht zielfiihrend sind.

Ausbauvarianten

Grundsatzlich gibt es zwei Moglichkeiten, den 6-streifigen Ausbau vorzunehmen:

Beidseitiger = symmetrischer Ausbau

Beim beidseitigen = symmetrischen Ausbau wird die Bestandsachse beibehalten. Die zusatz-
lichen Fahr- und Standstreifen werden auf3en an die bestehende Fahrbahn angebaut. Ein
beidseitiger Ausbau ist nur mdglich, wenn die Trasse sowohl in Lage und in Hohe weitestge-
hend beibehalten werden kann.

Der beidseitige Ausbau ist in der Regel giinstiger, wenn auf beiden Seiten der Bestandsachse
die Abstande zu den Zwangspunkten sehr gering sind und der Flachenbedarf méglichst gering
sein soll.

Einseitiger = asymmetrischer Ausbau

Beim einseitigen = asymmetrischen Ausbau wird neben der bestehenden Autobahn eine neue
Fahrbahn erstellt. Anschlie3end wird der gesamte Verkehr auf die neu gebaute Fahrbahn um-
gelegt und der alte Autobahnquerschnitt zur zweiten Fahrbahn umgebaut. Die wesentlichen
Vorteile der einseitigen Verbreiterung sind, dass nur zwei Bauphasen nétig sind und der Ver-
kehr damit weniger beeintrachtigt wird und die Bauzeit in der Regel kirzer ist.

Ein haufiger Wechsel zwischen den Ausbauarten soll aus Griinden der Verkehrssicherheit,
der Wirtschaftlichkeit und des Baubetriebs soweit wie moglich vermieden werden.
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3.2.2. Variante 1 = symmetrischer Ausbau

Beim beidseitigen Ausbau wird die Achse beibehalten und die beiden aul3eren Fahrbahnran-
der um je ca. 3,00 m nach aul3en verlegt.

Im Bereich der Donauquerung werden derzeit beide Fahrbahnen der BAB A 3 auf einem Uber-
bau gefiihrt. Da dieser Uberbau fast 50 Jahre alt ist und statisch nicht ertiichtigt werden kann,
scheidet eine symmetrische Verbreiterung des bestehenden Uberbaus aus.

Bei der Variante 1 miisste daher der neue Uberbau neben dem vorhandenen Uberbau errichtet
und dann eingeschoben werden. Beim Querverschub des Uberbaus fallen erhebliche Mehr-
kosten an. Auch die Behinderung fir den Verkehr auf der BAB A 3 sind wéhrend der Phase
des Querverschubs erheblich. Da bei der Variante 1 der Flachenverlust von FFH-
Lebensraumtypen (FFH-LRT) erheblich ist und der Flachenverlust des prioritaren LRT 91EQ*
voraussichtlich tber der Erheblichkeitsschwelle liegt und dartiber hinaus erhebliche Mehrkos-
ten und Verkehrsbehinderungen anfallen, ist der symmetrische Ausbau im Bereich der Donau-
briicke nicht zielfiihrend. Mit Anpassungsstrecken gilt das von Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km
5+500.

Ab ca. Bau-km 5+500 kann die Achse der BAB A 3 in der Lage und in der H6he im Wesentli-
chen gehalten werden. Die symmetrische Verbreiterung kann in diesem Abschnitt zum Teil auf
den vorhandenen Béschungen durchgefiihrt werden. Dadurch kann der Flachenverbrauch mi-
nimiert werden. Der Eingriff in das Altwasser von ca. Bau-km 6+000 bis Bau-km 7+000 und in
die Bebauung beidseits der BAB A 3 bei Hengersberg ist bei dieser Variante relativ gering. Da
die beiden Fahrbahnré&nder jeweils nur um ca. 3,00 m nach auf3en verschoben werden, kdnnen
auch die Rampen im Bereich der AS Hengersberg im Wesentlichen gehalten werden.

3.2.3. Variante 2 = asymmetrischer Ausbau nach Norden

Beim einseitigen Ausbau nach Norden wird nérdlich der bestehenden Fahrbahn in einem Min-
destabstand zum Fahrbahnrand von 4 m die neue Fahrbahn gebaut. Im Bereich der Donau-
briicke muss dieser Mindestabstand auf 12 m verbreitert werden, da die neuen Uberbauten
neben dem bestehenden Uberbau gebaut und dabei auch die neuen Pfeiler beriicksichtigt
werden mussen.

Bei dieser Variante riickt die BAB A 3 ndher an die Stadt Deggendorf heran, was zu Mehrauf-
wendungen beim Larmschutz fiihrt. Der Neubau des Uberbaus fiir die Fahrtrichtung Passau —
Nirnberg auf der Nordseite des bestehenden Uberbaus fiihrt auf der Westseite der Donau zu
einem dauerhaften Flachenverlust von FFH-LRT und einem Flachenverlust des prioritdren
LRT 91EO0*. Auf der Nordseite der Donau fiihrt die asymmetrische Verbreiterung nach Norden
zu einem erheblichen Eingriff in das Gelande des bestehenden Hafens Deggendorf mit ge-
schatzten Mehrkosten von 20 — 25 Mio. € fir eine flachenbezogene Kompensation (Ankaufe,
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Pachten und Wertminderungen), fir infrastrukturelle Kosten (Gleis, Kaimauer, Hallenabbruch
und —neubau) und operative Kosten (Umzugskosten und Wegkostenerhéhung). Im Hafen
Deggendorf befinden sich Betriebe, in denen mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird (u. a.
der Olhafen in direkter Nahe zur Donaubriicke mit den dazugehdrigen Tank- und Gleisanla-
gen). Das Heranriicken der stark befahrenen BAB A 3 an den Hafen Deggendorf kann zu
einem erh6hten Unfallrisiko bzw. zu einer Verschlimmerung der Unfallfolgen fiihren. Die asym-
metrische Verbreiterung nach Norden ist im Bereich der Donauquerung daher auch mit Blick
auf die Anforderungen gemaf Art. 13 Seveso IlI-RL keine zumutbare Variante.

Ab ca. Bau-km 5+500 ist eine Verbreiterung der BAB A 3 nach Norden prinzipiell mdglich. Der
grolRere Flachenverbrauch auf der Nordseite fiihrt aber zu einem erheblichen Eingriff in das
Altwasser von ca. Bau-km 6+000 bis Bau-km 7+000 und in die Bebauung ndrdlich der BAB
A 3 bei Hengersberg. Da bei dieser Variante der Fahrbahnrand der Fahrtrichtung Passau —
Nurnberg um ca. 15 m nach Norden verschoben werden muss, muss die nérdliche Rampe der
AS Hengersberg und damit auch die St 2126 neu gebaut werden.

3.2.4. Variante 3 = asymmetrischer Ausbau nach Siden

Beim einseitigen Ausbau nach Suden wird sudlich der bestehenden Fahrbahn in einem Min-
destabstand zum Fahrbahnrand von 4 m die neue Fahrbahn gebaut. Im Bereich der Donau-
briicke muss auch hier der Mindestabstand auf 12 m verbreitert werden, weil die neuen Uber-
bauten neben dem bestehenden Uberbau gebaut und dabei auch die neuen Pfeiler beriick-
sichtigt werden missen.

Bei dieser Variante ruickt die BAB A 3 von der Stadt Deggendorf ab. Dies fuhrt zu Verbesse-
rungen beim Larmschutz. Der Neubau des Uberbaus fiir die Fahrtrichtung Niirnberg — Passau
auf der Siidseite des bestehenden Uberbaus fiihrt auf der Westseite der Donau zu einem
dauerhaften Flachenverlust von FFH-LRT und einem Flachenverlust des prioritdren LRT
91EO*. Durch die Pfeilerstellung (Nordpfeiler auf dem Westufer und Stdpfeiler auf dem Ostu-
fer) kann der Eingriff in die FFH-Gebiete minimiert werden. Auf der Ostseite der Donau fiihrt
die asymmetrische Verbreiterung nach Siden zu einem Eingriff in den Retentionsraum der
Donau, der aber ausgeglichen werden kann. Da sich bei dieser Variante der Abstand zum
Hafen erh6ht und sich damit auch das Risiko eines Unfalls bzw. die Folgen eines Unfalls auf
einen Betrieb, in dem mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird, reduziert, ist diese Variante
im Bereich des Hafens Deggendorf die einzige zumutbare Variante.

Ab ca. Bau-km 5+500 ist eine Verbreiterung der BAB A 3 nach Siden prinzipiell méglich. Der
groRere Flachenverbrauch auf der Sudseite fuhrt aber zu einem erheblichen Eingriff in die
neuen Hochwasserdeiche entlang der Donau, in das Altwasser von ca. Bau-km 6+000 bis
Bau-km 7+000 und in die Bebauung sidlich der BAB A 3 bei Hengersberg. Da bei dieser
Variante der Fahrbahnrand der Fahrtrichtung Nirnberg — Passau um ca. 15 m nach Suden
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verschoben wird, muss die stuidliche Rampe der AS Hengersberg und damit auch die St 2125
neu gebaut werden.

3.3.  Variantenvergleich

3.3.1. Raumstrukturelle Wirkungen

Alle drei Varianten folgen zum Teil der derzeitigen Trasse der Autobahn bzw. verlaufen in
geringem Abstand dazu und weisen beziiglich der Raumstruktur keine wesentlichen Unter-
schiede auf. Die Variante 2 ist bei den raumstrukturellen Wirkungen insgesamt am ungiins-
tigsten, weil sich durch das Heranriicken an den Hafen Deggendorf der Sicherheitsabstand zu
Betrieben, in denen mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird, reduziert.

3.3.2. Verkehrliche Beurteilung

Da alle drei Varianten gleichermal3en der vorhandenen Trasse der bestehenden Autobahn
folgen und alle Anschlussstellen bzw. Autobahnkreuze erhalten bleiben, ergeben sich hinsicht-
lich der Be- und Entlastungswirkung, der Erreichbarkeit, der Verkehrsqualitat und der Verknup-
fung mit dem untergeordneten Netz keine Unterschiede zwischen den verschiedenen Losun-
gen. Aufgrund der langeren Bauzeit und der Verkehrsbehinderungen beim Querverschub
schneidet die Variante 1 bei der verkehrlichen Beurteilung insgesamt ungunstiger ab.

3.3.3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Alle drei Varianten sind hinsichtlich der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung
(Trassierung, Grund- und Aufriss, Knotenpunkte) gleich gut zu bewerten.

3.3.4. Umweltvertraglichkeit

Bei der Umweltvertraglichkeit schneiden alle drei Varianten, bedingt durch ihre rdumliche
Néhe, insgesamt sehr &hnlich ab.

Beim Schutzgut Mensch schneidet die Variante 3 etwas gunstiger ab, da hier der Abstand zur
Bebauung bei Deggendorf am groR3ten ist. Die Variante 2 schneidet etwas ungtinstiger ab, weil
hier die BAB A 3 n&her an die Stadt Deggendorf heranrtckt.

Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen weist die Variante 1 eine etwas geringere Konfliktintensitat
auf, wahrend die Variante 3 hier am ungiinstigsten abschneidet, weil der Eingriff in natur-
schutzfachlich wertvolle Gebiete am grof3ten ist.

Beim Schutzgut Sachguter schneidet die Variante 2 am ungtinstigsten ab, weil hier die Ein-
griffe in den Hafen Deggendorf erheblich sind.

Bei allen anderen Schutzgitern kénnen keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwi-
schen den drei Varianten festgestellt werden.
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3.3.5.

3.35.1.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Aufgrund der baulichen Eingriffe in den Hafen Deggendorf und der sich daraus ergebenden
zusatzlichen Kosten ist die Variante 2 als die ungtinstigste Variante zu bewerten.

Bei der Variante 1 ergeben sich aufgrund des Querverschubs der Donaubriicke zusatzlich
hohe Kosten.

Die Variante 3 stellt sich im Vergleich als wirtschaftlichste Variante dar.

3.3.5.2.

Erhaltungs- und Unterhaltungskosten

Bei den Erhaltungs- und Unterhaltungskosten unterscheiden sich die drei Varianten nicht.

3.4.

Gewahlte Linie

Nachdem im Bereich der Donauquerung eine symmetrische Verbreiterung des bestehenden
Uberbaus nicht moglich ist und ein Neubau mit zwei Uberbauten Beeintrachtigungen in der
GroRRenordnung der asymmetrischen Varianten verursacht und die asymmetrische Verbreite-
rung nach Norden wegen des Heranruckens an einen Betrieb, bei dem mit geféahrlichen Stoffen
umgegangen wird, nicht zumutbar ist, bleibt im Bereich der Donauquerung die asymmetrische
Verbreiterung nach Suden die einzige zumutbare Variante.

Es wird daher von Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 5+500 ein einseitiger Ausbau mit neuer
Fahrbahn sudlich der bestehenden Fahrbahn geplant. Diese Bauweise hat folgende Vorteile:

Der Bau der neuen Briicke im Suden neben der bestehenden Briicke kann ohne Ver-
kehrsbehinderung auf der bestehenden Briicke erfolgen.

In den Vorlandbereichen konnen wéahrend der Bauzeit der Briicke in Teilbereichen
MalRnahmen zu Vermeidung, Ausgleich und Koharenz umgesetzt werden.

Der Abstand zum Hafen Deggendorf mit Betrieben, in denen mit geféhrlichen Stoffen
umgegangen wird, vergroRRert sich.

Der Abstand zur Stadt Deggendorf vergrof3ert sich.

Ab ca. Bau-km 5+500 sind sowohl ein beidseitiger als auch ein einseitiger Ausbau nach Nor-
den oder Suden mdglich. Wegen der folgenden Vorteile wird in diesem Abschnitt ein symmet-
rischer Ausbau geplant:

Der Flachenbedarf und damit auch die Eingriffe in die Bebauung beidseits der BAB
A 3 im Bereich von Hengersberg kdnnen minimiert werden.

Die bestehende Bausubstanz der BAB A 3 (ungebundener Oberbau) kann zum Teil
weiterverwendet werden.

Die Rampen der AS Hengersberg und die StaatsstraRen St 2126 und St 2125 kdnnen
im Wesentlichen erhalten bleiben.
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Aufgrund der zu erwartenden Beeintrdchtigungen von Erhaltungszielen fir die Natura 2000-
Gebiete im Umfeld des Ausbauvorhabens wurden FFH-Vertraglichkeitspriufungen fur zwei
FFH- und zwei Vogelschutzgebiete durchgefiihrt. Wegen voraussichtlicher Uberschreitungen
von Erheblichkeitsschwellen werden auch Ausnahmepriifungen nach § 34 Abs. 3 - 5
BNatSchG durchgefihrt. Vgl. hierzu PLF-Unterlagen 19.3 — 19.6.

Da in der Ausnahmeprifung auch zumutbare alternative Lésungsmoglichkeiten untersucht
werden mussen, die Natura 2000-Gebiete nicht bzw. in geringerem Umfang als die Vorzugs-
variante beeintrachtigen, wurde in einem ersten Schritt die Variante 2 mit asymmetrischem
Ausbau nach Norden ausgeplant. Im Laufe der Planungen ergab sich, dass bei dieser Variante
ein erhdhtes Unfallrisiko bzw. eine Verschlimmerung der Unfallfolgen fir Betriebe, in denen
mit gefahrlichen Stoffen umgegangen wird, zu befiirchten ist und dass die Variante 2 im Be-
reich der Donauquerung mit Blick auf die Anforderungen gemal3 Art. 13 Seveso IlI-RL keine
zumutbare Variante darstellt. Es wird daher die Variante 3 weiterverfolgt.
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4. Technische Gestaltung der Baumaflinahme
4.1. Ausbaustandard

41.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BAB A 3 ist gemafl den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) der Kategorien-
gruppe AS (Autobahnen) und der Verbindungsfunktionsstufe 0 (kontinentale Verbindung) zu-
zuordnen. Somit wird sie nach Tabelle 9 (Entwurfsklassen fur Stral3en der Kategorie AS) der
Richtlinien zur Anlage von Autobahnen (RAA 2008) in die Entwurfsklasse EKA 1 A eingestuft.

Fir eine Autobahn der EKA 1 A ist keine Beschrédnkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
vorgesehen. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Der Berechnung der Grenzwerte
fur die Entwurfselemente wurde diese Geschwindigkeit zugrunde gelegt.

Die Prognose der Verkehrsbelastungen fir das Jahr 2035 weist fir den Streckenabschnitt der
BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg einen durchschnittlichen Kfz-
Verkehr (DTV) von ca. 63.900 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 26,9 % aus.
Der Ausbaustrecke wurde daher gemaR Bild 4 der RAA 2008 durchgehend der Regelquer-
schnitt RQ 36 zugrunde gelegt.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der Nachweis der Verkehrsqualitat fir den 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 weist unter Be-
rucksichtigung der prognostizierten Verkehrszahlen die Qualitatsstufe ,D* auf. Gemald ARS
Nr. 14/2015 zum HBS 2015 entspricht die Qualitatsstufe ,D* der Mindestqualitat von Autobah-
nen beim Neu- und Ausbau. Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 ist damit ausreichend leis-
tungsfahig.

4.1.3. Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau der BAB A 3 werden angemessene Fahrgeschwindigkeiten erreicht und
sichere Fahrverlaufe gewéhrleistet. Uberholvorgange von LKW finden beim RQ 36 auf dem
mittleren Fahrstreifen statt und ermaoglichen ein weitgehendes Entzerren des PKW-Verkehrs
vom LKW-Verkehr. Dies bewirkt eine deutliche Verbesserung der Sicherheit gegenuber dem
heutigen Zustand. Durch die Anordnung von entsprechenden passiven Schutzeinrichtungen
nach dem aktuellen Regelwerk erhdht sich die Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer.
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4.2.

42.1.

Bisherige/zukinftige Straflennetzgestaltung

Ubersicht kreuzende StralRen und Wege

Im Zuge der Ausbauplanung werden vorwiegend im Bereich der kreuzenden Straf3en und
Wege die Briickenbauwerke und die entsprechenden Anschlisse in Lage und Hb6he ange-
passt. Groliere Netzumgestaltungen sind nicht vorgesehen.

Eine Ubersicht (iber die kreuzenden StraBen und Wege ergibt die folgende Tabelle:

Bezeich- | Kreuzungs- StraBenklasse vorh. RQ geplanter Bauklasse Art der
nung km nach RAL RQ nach (RStO12) Kreuzung
2012 bzw. RAL 2012
DWA-A 904 | bzw. DWA-
A 904
DEG 46 0+836 KreisstraRe RQ9 RQ9 Bk 1,8 Uberfiih-
(BW 146) rung, plan-
frei
G+R Weg 4+173 Geh- und Radweg 2,50m (Be- | 2,50 m (Be- Unterfuh-
(BW 148) stand) stand) rung, plan-
frei
OFW See- 5+545 offentlicher Feld- und 5 m Fahr- 5 m Fahr- Uberfiih-
bach Waldweg bahnbreite bahnbreite rung, plan-
(BW 149) frei
DEG 42 7+033 KreisstraRe RQ9 RQ9 Bk 1,0 Uberfiih-
(BW 151) rung, plan-
frei
OFW 8+370 offentlicher Feld- und 4.5 m Fahr- 4.5 m Fahr- Unterflih-
(BW 152 Waldweg bahnbreite bahnbreite rung, plan-
mit Mahl- frei
bach)
OFW 8+691 offentlicher Feld- und 4.5 m Fahr- 4.5 m Fahr- Unterflih-
(BW 153) Waldweg bahnbreite bahnbreite rung, plan-
frei
B 533 9+216 Bundesstralie 14 m Fahr- 14 m Fahr- Bestand Unterfuh-
(BW 154) bahnbreite bahnbreite rung, plan-
frei
GVS Don- 9+656 Gemeindeverbin- 7,5 m Fahr- 7,5 m Fahr- Bestand Unterflih-
australle dungsstralle bahnbreite bahnbreite rung, plan-
(BW 155) frei
GVS/In- 10+563 Gemeindeverbin- 7,5 m Fahr- 7,5 m Fahr- Bestand beste-
dustrie- dungsstralle / Indust- bahnbreite bahnbreite hende
stral3e riestralBe (Bestand (Bestand Uberfiih-
(BW 156) bleibt erhal- | bleibt erhal- rung bleibt
ten) ten) erhalten
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4.2.2. Verlegung von Straen und Wegen

DEG 46 Fischerdorf — Pankofen, Bau-km 0+836

Das neue Uberfiihrungsbauwerk (iber die BAB A 3 wird in heutiger Trasse der Kreisstralle
hergestellt. Die Trassenlage im Grund- und Aufriss bleibt weitestgehend erhalten. Fur die Her-
stellung der neuen Briicke Uber die Autobahn muss die Kreisstra3e DEG 46 gesperrt werden,
eine Umleitung erfolgt tiber das angrenzende StraRennetz. Da das Uberfiihrungsbauwerk tiber
die BAB A 3 neu hergestellt werden muss, ergeben sich fur die StraRe kurze Anbindungsbe-
reiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt (RQ 9) orientieren sich am heu-
tigen Bestand.

Geh- und Radweg, Bau-km 4+173

Das neue Unterfiihrungsbauwerk wird in heutiger Trasse des Geh- und Radweges hergestellt.
Fur die Herstellung der neuen Unterfiihrung muss der Geh- und Radweg entsprechend des
Baufortschrittes gesperrt werden. Da das Unterfiihrungsbauwerk neu hergestellt werden
muss, ergeben sich fir den Geh- und Radweg nur unterhalb des Bauwerkes Anpassungsbe-
reiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt orientieren sich am heutigen Be-
stand.

Offentlicher Feld- und Waldweg Seebach, Bau-km 5+545

Das neue Uberfilhrungsbauwerk (iber die BAB A 3 wird neben der heutigen Trasse des 6ffent-
lichen Feld- und Waldweges Seebach und des bestehenden Bauwerkes hergestellt. Fur die
Herstellung der neuen Briicke tber die Autobahn kann auf dem 6ffentlichen Feld- und Wald-
weg der Verkehr wahrend des Baus weitestgehend aufrecht erhalten bleiben, kurzzeitige Sper-
rungen sind jedoch erforderlich. Da das Uberfiihrungsbauwerk tiber die BAB A 3 neu herge-
stellt werden muss, ergeben sich fir den Weg kurze Anbindungsbereiche an den Bestand. Die
Trassierung und der Querschnitt orientieren sich am heutigen Bestand.

DEG 42 Seebach — Niederalteich, Bau-km 7+033

Das neue Uberfiihrungsbauwerk tiber die BAB A 3 wird in der heutigen Trasse der KreisstraRe
hergestellt. Fur die Herstellung der neuen Briicke Uber die Autobahn muss die Kreisstral3e
gesperrt werden, eine Umleitung erfolgt iber das angrenzende StraBennetz. Da das Uberfiih-
rungsbauwerk tber die BAB A 3 neu hergestellt werden muss, ergeben sich fir die Stral3e
kurze Anbindungsbereiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt (RQ 9) ori-
entieren sich am heutigen Bestand.
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Offentlicher Feld- und Waldweg am Mihlbach, Bau-km 8+370

Das neue Unterfuhrungsbauwerk wird weitestgehend in der heutigen Trasse des Mihlbaches
sowie des offentlichen Feld- und Waldweges (parallele Lage unter dem Bauwerk) hergestellt.
Da das Unterfuhrungsbauwerk neu hergestellt werden muss, ergeben sich fir den Weg kurze
Anbindungsbereiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt (4,50 m befestigte
Breite) orientieren sich am heutigen Bestand.

Offentlicher Feld- und Waldweg Niederalteich, Bau-km 8+691

Das neue Unterfiihrungsbauwerk wird weitestgehend in der heutigen Trasse des offentlichen
Feld- und Waldweges hergestellt.

Da das Unterfuhrungsbauwerk neu hergestellt werden muss, ergeben sich fir den Weg kurze
Anbindungsbereiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt (4,50 m befestigte
Breite) orientieren sich am heutigen Bestand.

B 533 Hengersberg — Schofweg und Hengersberger Ohe, Bau-km 9+216

Das neue Unterfihrungsbauwerk wird weitestgehend in der heutigen Trasse der BAB A 3 tber
die B 533 und die Hengersberger Ohe hergestellt. Fir die Herstellung der neuen Briicke kann
auf der B 533 der Verkehr grof3tenteils aufrecht erhalten bleiben, kurzzeitige Sperrungen sind
jedoch erforderlich. Da das Unterfihrungsbauwerk neu hergestellt werden muss, ergeben sich
fur die B 533 nur kurze Anbindungsbereiche an den Bestand. Die Trassierung und der Quer-
schnitt (14,00 m befestigte Fahrbahnbreite) orientieren sich am heutigen Bestand.

Gemeindeverbindungsstralle Donaustralie, Bau-km 9+656

Das neue Unterfihrungsbauwerk wird in der heutigen Trasse der Gemeindeverbindungstral3e
hergestellt. Da das Unterfiihrungsbauwerk neu hergestellt werden muss, ergeben sich fir den
Weg kurze Anbindungsbereiche an den Bestand. Die Trassierung und der Querschnitt (7,50 m
befestigte Fahrbahnbreite) orientieren sich am heutigen Bestand.

GemeindeverbindungsstralRe / Industriestral3e, Bau-km 10+563

Das bestehende Uberfiihrungsbauwerk tiber die BAB A 3 bleibt im Zuge des 6-streifigen Aus-
baus der BAB A 3 erhalten. Eingriffe in das vorhandene StraRennetz und in den bestehenden
Verkehr sind damit nicht erforderlich. Die bestehende Gemeindeverbindungsstrafie / Indust-
riestral3e (7,50 m Fahrbahnbreite) bleibt von der MaRnahme ebenfalls unberihrt.

4.2.3. Parallele Wege

Entlang der Autobahn verlaufen zahlreiche parallele éffentliche Feld- und Waldwege mit un-
terschiedlichen Fahrbahnbefestigungen. Grundsatzlich werden die vorhandenen Parallelwege
wiederhergestellt. Licken im Wegenetz, die durch die Ausbauplanung verursacht werden,
werden geschlossen.
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4.3. Linienfuhrung

4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufes

Die Trasse des betrachteten Streckenabschnittes der BAB A 3 beginnt ¢stlich des AK Deg-
gendorf, dem Hauptverknipfungspunkt mit dem tUbergeordneten Stral3ennetz mit der BAB A 3
und der BAB A 92, bei Betr.-km 563,000, verlauft dann weiter stidlich an Deggendorf und dem
Gewerbegebiet Fischerdorf vorbei, quert anschlie3end das Donauvorland und die Donau, fiihrt
danach sudlich am Hafen Deggendorf und im weiteren Verlauf an den Ortschaften Burgstall
und Seebach vorbei, quert danach das Donaualtwasser, fihrt dann weiter an den Ortschaften
Niederalteich, Altenufer und Hengersberg (einschliel3lich dem Gewerbegebiet) vorbei mit der
AS Hengersberg an der B 533 und endet ca. 1 km 0stlich der AS Hengersberg bei Betr.-km
573,711. Die AS Hengersberg an der B 533 stellt den Hauptverkntpfungspunkt mit dem un-
tergeordneten StrafRennetz im Streckenbereich der BAB A 3 dar.

Die Lage der Trasse in Bezug auf die Bestandstrasse wechselt zwischen voller einseitiger
Verbreiterung (Sud) im Bereich der Donauquerung und symmetrischer Verbreiterung ab ca.
Bau-km 5+500. Die Autobahn verlauft in einem Achsabstand zwischen den beiden neuen
Richtungsfahrbahnen von 16,00 m (symmetrische Verbreiterung) bis 28,00 m im Bereich der
Donauquerung (volle einseitige Verbreiterung nach Stiden).

Die Trasse kreuzt in ihrem gesamten Verlauf die DEG 46, die DEG 42, die B 533, die GVS
,Donaustral3e”, die GVS — Industriestral3e, mehrere 6ffentliche Feld- und Waldwege (6FW)
sowie Rad- und Gehwege. Zusatzlich zu den oben aufgefihrten Gewasserquerungen werden
mehrere Grében gequert.

Der Hohenverlauf der Trasse befindet sich im betrachteten Bereich in Dammlage. In den Be-
reichen der Donau- und Hengersberger Ohe-Briicke wurde die Gradiente gegentiber dem Be-
stand zum Erreichen der erforderlichen lichten Hohen angehoben.

Die Streckenlange betragt einschlieBlich der Anpassungsbereiche an den Bestand ca.
10,7 km.

Bei der Trassierung im Grund- und Aufriss wurden die jeweiligen Anschlisse an den Bestand
am Bauanfang und Bauende bertiicksichtigt. Im Bereich der Donauquerung wurden die Tras-
sen der einzelnen Richtungsfahrbahnachsen so gewahlt, dass der sudliche Uberbau der
neuen Donauquerung (Vorland- und Strombriicke) direkt neben dem Bestandsbauwerk her-
gestellt werden kann (erste Bauphase).
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4.3.2. Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte wurden bei der Trassierung berticksichtigt:

e Anschluss an die vorhandene Autobahn einschlief3lich des AK Deggendorf (Ein- und
Ausfahrrampen) am Baubeginn bei Betr.-km 563,000

e Grundrisstrassierung der bestehenden BAB A 3

e Bericksichtigung der vorhandenen kreuzenden StralRen und Wege einschliel3lich der
Kreuzungsbauwerke (Unter- und Uberfiihrungsbauwerke)

e Bericksichtigung der AS Hengersberg (B 533)

e Bericksichtigung der Donaubrticke (Vorland- und Strombriicke)

e Berucksichtigung der vorhandenen Gewasser (Donau, Donaualtwasser) und Graben

e Bertcksichtigung der vorhandenen Vorfluter fir die Entwasserung

e Berucksichtigung der vorhandenen Bebauung und Flachennutzung (Gewerbege-
biete, Siedlungsgebiete)

e Berucksichtigung des Hafens Deggenau

e Berucksichtigung des Schallschutzes fir die angrenzende Bebauung

e Bericksichtigung der geplanten Hochwasserschutzanlagen (WIGES/WWA)

e Bericksichtigung der Uberflutungsgebiete der Donau

e Anschluss an die bestehende Autobahn der BAB A 3 am Bauende bei Betr.-km
573,711 (6stlich der AS Hengersberg)

e Berucksichtigung der Naturdenkmaler im Trassenumfeld

e Schutzgebiete und naturschutzfachliche Tabuflachen entlang der Strecke, im Bereich
der Donau, der Isarmiindung sowie des Donaualtwassers

4.3.3. Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung im Grundriss orientiert sich an der bestehenden Trassierung der BAB A 3. Die
Trasse ist im Grundriss mit Radien zwischen R = 4.000 m und R = 17.500 m sowie einer
Geraden am Beginn der Trasse trassiert. Die Elemente entsprechen weitestgehend den heu-
tigen Trassierungsrichtlinien (RAA).

Eine Ubersicht tiber die Trassierungsparameter und deren Grenzwerte nach RAA 2008 zeigt
nachfolgende Tabelle:

Trassierungsmerkmal Grenzwert EKA 1A Element
Lageplan
Hochstlange der Geraden 2.000 m ca. 600 m
Kurvenmindestradius 900 m 4.000 m
Mindestlange Kreisbogen 75 m 80,958 m
Radienrelation Ri/R2<1,5 R1=4.000 m

(bei R1 = 1.500 m)

Klothoidenmindestparameter 300 m 1.000 m
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4.34. Linienfihrung im Hohenplan

Die Trassierung im Hohenplan lehnt sich an die vorhandene Trassierung der bestehenden
Autobahn an, muss jedoch insbesondere wegen der erforderlichen lichten Héhen im Bereich
der Donauquerung sowie der Briicke Uber die Hengersberger Ohe gegeniiber dem Bestand
leicht angehoben werden. Die Trasse befindet sich weitgehend in Dammlage.

Die maximale Langsneigung betragt s = 1,415 % und liegt somit innerhalb der giltigen Tras-
sierungsgrenzwerte. Der minimale Kuppenhalbmesser betragt Hix = 22.000 m, der minimale
Wannenhalbmesser betragt Hy = 50.000 m. Diese Werte liegen ebenfalls innerhalb der Tras-
sierungsgrenzwerte. Entwésserungsschwache Bereiche sind in der Trasse nicht vorhanden.
Die kreuzenden Strafl3en, Wege und Gewadsser (Graben) wurden ebenfalls bei Festlegung der
Gradiente, auch unter Beachtung der Bauwerkserfordernisse, berticksichtigt, um die vorhan-
denen ErschlieRungsfunktionen und Gewasserverbindungen nicht zu beeintrachtigen.

Eine Ubersicht tiber die Trassierungsparameter und deren Grenzwerte nach RAA 2008 zeigt
nachfolgende Tabelle:

Trassierungsmerkmal Grenzwert EKA 1A Element

Hohenplan
Hochstlangsneigung 4,0 % 1,415 %
Langsneigung im Verwindungsbereich | s=1,0 % -
Kuppenmindesthalbmesser 13.000 m 22.000 m
Wannenmindesthalbmesser 8.800 m 50.000 m
Mindesttangentenlangen 150 m 167,469 m

4.35. R&aumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die heutige Autobahntrasse weist keine Defizite in der raumlichen Linienfiihrung auf.

Bei der geplanten BAB A 3, die sich weitgehend an die bestehende Trasse anlehnt, verhalt
sich dies in gleicher Weise. Durch die Wahl von grof3ztigigen Elementen im Lage- und Hohen-
plan, die groR3er als die Mindestwerte der RAA sind, entsteht ein optisch ruhiger Fahrbahnver-
lauf.

Die erforderlichen Haltesichtweiten (sn) fur eine Geschwindigkeit von v = 130 km/h werden
durchgéngig eingehalten.
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4.4. Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente

Die BAB A 3 erhalt gemald RAA, Ausgabe 2008 einen RQ 36 fur die Strecke sowie einen
RQ 36 B auf den Briickenbauwerken.

Regelquerschnitt der BAB A 3, Freie Strecke, RO 36 (Dammlage):

LS

RQ 36 [ 36,00

14,50 ———————
|
RS T

0,75 0,75 0,50 1,50

Die Bankettbreiten mit 1,80 m (Bereich Larmschutzwénde 2,50 m) sind entsprechend an die
gewahlten passiven Schutzeinrichtungen angepasst. Die Bankette werden standfest mit einer
Schotterbefestigung ausgebildet.

Querschnitt im Bereich der Anschlussstelle (Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsstreifen):

Die Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreifen erhalten die gleiche Breite wie der daneben-
liegende Fahrstreifen mit 3,75 m zuztglich eines 0,50 m breiten Randstreifens.

Die Breiten der Bankette werden mit 2,00 m vor der passiven Schutzeinrichtung ausgebildet,
um Nothalte auf dem Bankett fur Fahrzeuge zu ermdglichen (vgl. RAA Kapitel 6.4.3.1). Die
Bankette werden um das erforderliche Mal3 der vorgesehenen passiven Schutzeinrichtung
entsprechend auf 3,30 m verbreitert.

Regelquerschnitt Bereich Bauwerke, RO 36 B:

RQ 36 B = 37,00 ~i

’ ‘< 14,50 -

mﬂ_“?m‘io ?HJ_L}: t t t ?
R
%3,75 vLs,soJLa,so J%LA,OOHLL 3.507La‘5ojlg 3'757)%)5%)25

0,756 0,75

Im Bereich der Bauwerke wird entsprechend des gewdahlten Querschnittes RQ 36 gemaR RAA
fur die Strecke ein RQ 36 B gemal? RAA vorgesehen.

Seite 33 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

4.4.2. Fahrbahnbefestigung
Fahrbahnbefestigung der BAB A 3

Gemald RStO 12 ergibt sich fur die durchgehende Fahrbahn der Autobahn die Belastungs-

klasse Bk100.

Fahrbahnbefestigung Rampen AS Hengersberg

Gemal3 RStO 12 ergibt sich fur die Rampen der AS Hengersberg die Belastungsklasse Bk32.

Fahrbahnbefestigung kreuzende StralRen

Gemald RStO 12 ergeben sich fiur die kreuzenden KreisstraRen DEG 46 Fischerdorf — Pan-
kofen und DEG 42 Seebach — Niederalteich die Belastungsklassen Bk1,8 und Bk1,0.

Fir die beiden Kreisstrafl3en wurden ebenfalls nach RStO 12 die Mindestdicken fir einen frost-
sicheren Aufbau ermittelt. Bei der Ermittlung der Aufbaustérken wurde eine Frostempfindlich-
keitsklasse F3 zur Festlegung des Ausgangswertes fir die Bemessung des frostsicheren
Oberbaus zu Grunde gelegt sowie die Mehr- oder Minderdicken bertcksichtigt. Die Ermittlung
des frostsicheren Fahrbahnaufbaus ergab einen Gesamtaufbau fir beide KreisstralRen von 70

cm. Es sind folgende Fahrbahnaufbauten vorgesehen:

DEG 46 Fischerdorf — Pankofen fur Bk1,8
4 cm Asphaltdecke
16 cm Asphalttragschicht

50 cm Frostschutzschicht

70 cm frostsicherer Gesamtaufbau

DEG 42 Seebach — Niederalteich fur Bk1,0
4 cm Asphaltdecke

14 cm Asphalttragschicht
52 cm Frostschutzschicht

70 cm frostsicherer Gesamtaufbau

Belastungsklassen der 6ffentlichen Feld- und Waldwege

Die Wirtschaftswege erhalten gemafld DWA 904 folgende Aufbauten:

. 5 cm Deckschicht ohne Bindemittel (DoB)
e 35 cm Schottertragschicht

e 40 cm Gesamtaufbau (ungebundene Befestigung))
oder

. 8 cm Asphalttragdeckschicht

e 25 cm Schottertragschicht

e 33 cm Gesamtaufbau (gebundene Befestigung)
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4.4.3. Boschungsgestaltung

Der bestehende Autobahndamm der BAB A 3 weist eine bestehende Bdschungsneigung von
= 1:2,8 auf. Die neue Autobahn ist dabei im Bereich der symmetrischen Verbreiterung mit einer
Bdschungsneigung von ca. 1:2 weitestgehend auf dem bestehenden Autobahndamm aufge-
setzt.

Die Boschungen werden mit Rasen begriint und erhalten eine Bepflanzung entsprechend der
landschaftspflegerischen Begleitplanung unter Einhaltung der RPS (Richtlinien fiir passiven
Schutz an Strafl3en durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme, 2009).

4.4.4. Hindernisse in Seitenrdumen

Die Ausstattung der Autobahn (Wegweisung, Schilderbriicken, Notrufsaulen) wird so errichtet,
dass in den Seitenraumen keine ungesicherten Hindernisse entstehen.

Die Uberfiinrungsbauwerke im Streckenabschnitt sehen jeweils eine Mittelstiitze im Mittelstrei-
fen der Autobahn vor und werden durch entsprechende passive Schutzeinrichtungen gesi-
chert.

Die erforderlichen Larmschutzeinrichtungen entlang der Strecke werden ebenfalls durch pas-
sive Schutzeinrichtungen gesichert.

Neupflanzungen von Baumen werden nur hinter Schutzplanken oder in ausreichendem Ab-
stand zur Fahrbahn vorgenommen.

45. Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten

Im Streckenabschnitt befinden sich zwei Knotenpunkte, welche die Autobahn mit dem tber-
geordneten und dem untergeordneten Netz verknipfen.

e AK Deggendorf Nr. 110 bei ca. Bau-km 0+000

(Anschliisse an Ein- und Ausfahrtrampen von und zur BAB A 92)
e AS Hengersberg Nr. 111 bei ca. Bau-km 9+400

(Rampen mit Anschlissen an die B 533 und St 2126)

Die beiden Knotenpunkte liegen somit ca. 9,4 km voneinander entfernt. Dieser Abstand ent-
spricht den heutigen Anforderungen an eine Fernautobahn nach RAA.

45.1. AK Deggendorf (Nr. 110)

Die BAB A 3 wird am Bauanfang des Streckenabschnittes an den jeweiligen Ein- und Aus-
fahrtrampen an den Bestand des jetzigen AK Deggendorf wie folgt angeschlossen:

Richtungsfahrbahn Nirnberg — Passau, Einfahrt von BAB A 92

Die Ausbildung der Einfahrtrampe auf die Hauptfahrbahn von der BAB A 92 erfolgt gemaf}
RAA mit dem Einfahrttyp ,E 5-2“ mit anschlieRender Fahrstreifenaddition (3 Fahrstreifen) Rich-
tung Passau.
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Die Ausbildung der Einfahrtrampen im Rampensystem von der BAB A 92 erfolgt geméalR RAA
mit dem Einfahrttyp ,ER 2.

Die baulichen Anschlisse erfolgen jeweils fir beide Zubringer von der BAB A 92 (Nord und
Sid) in den bestehenden Rampenbereichen. In das AK Deggendorf wird dabei nicht direkt
eingegriffen.

Richtungsfahrbahn Passau — NlUrnberg, Ausfahrt Richtung BAB A 92

Die Ausbildung der Ausfahrtrampe von der Hauptfahrbahn zur BAB A 92 erfolgt gemaR RAA
in Anlehnung an den Ausfahrttyp ,A 4-2" mit einer vorherigen Addition eines zusatzlichen Aus-
fahrtstreifens (4 Fahrstreifen). An der Inselspitze werden 2 Fahrstreifen Richtung BAB A 92
ausgeleitet, so dass sich auf der BAB A 3 Richtung Nurnberg eine Fahrstreifensubtraktion (2
Fahrstreifen) ergibt.

Die Ausbildung der Ausfahrtrampen im Rampensystem zur BAB A 92 erfolgt gemald RAA in
Anlehnung an den Ausfahrttyp ,AR 2“, aber mit zwei weggehenden Fahrstreifen Richtung
BAB A 92.

Die baulichen Anschlusse erfolgen jeweils fir beide Ausfahrten zur BAB A 92 (Nord und Sud)
in den bestehenden Rampenbereichen. In das AK Deggendorf wird dabei ebenfalls nicht direkt
eingegriffen.

45.2. AS Hengersberg (Nr. 111)

Bedingt durch die symmetrische Verbreiterung der Autobahntrasse kénnen die heutigen Ram-
penlagen beibehalten werden. Somit ergibt sich eine Anschlussstelle in Form eines ,symmet-
rischen halben Kleeblatts” (Bild 47, RAA 2008), entsprechend der heutigen Rampenlage.

Die Radien der Schleifenrampen der Anschlussstelle werden mit einem Radius von R =50 m
(v =40 km/h) ausgefuhrt. Die angepassten Tangentenrampen sind mit einem Radius von
R =100 m (v =50 km/h) und R = 125 m (v = 60 km/h) trassiert.

Die Sichtfelder im Bereich der Einfahrt in die Autobahn (vgl. Bild 63 RAA 2008) sind eingehal-
ten. Durch die richtlinienkonforme Ausarbeitung der Anschlussstelle (Grund- und Aufriss, Fahr-
bahnverbreiterungen, Bankette, etc.) ist eine sichere Befahrbarkeit gewahrleistet.

Die Anschlussstelle erhalt jeweils 250 m lange Ein- und Ausfahrtstreifen auf der BAB A 3. An
der B 533 wird fur den von Siden kommenden Rechtseinbieger auf die Autobahn der Abbie-
gefahrstreifen (Bestand: Ausfahrtkeil) um ca. 20 m verlangert.

4.6. Besondere Anlagen

Im Bereich des geplanten Streckenabschnittes der BAB A 3 befinden sich folgende Anlagen
des ruhenden Verkehrs:

e Parkplatz Isarmiindung, ca. Bau-km 3+500 Richtungsfahrbahn Nirnberg — Passau
o Parkplatz Griesweiher, ca. Bau-km 6+200 Richtungsfahrbahn Nirnberg — Passau
o Parkplatz Konsee, ca. Bau-km 6+200 Richtungsfahrbahn Passau — Nirnberg
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Der Parkplatz Isarmiindung wird im Zuge des Ausbaus der BAB A 3 zurtickgebaut und rekul-
tiviert.

Die Parkplatze Griesweiher und Konsee bleiben erhalten und werden als PWC-Anlagen (mit
WC-Gebéaude) ausgebaut. Die beiden Parkplatze erhalten jeweils im Bereich der Durchfahrts-
gassen 5 zusatzliche LKW-Stellplatze. Durch die MalRnahme am Parkplatz Griesweiher wird
ein Ersatz fir den aufgelassenen Parkplatz Isarmiindung an der Richtungsfahrbahn Nurnberg
— Passau geschaffen. Die Aus- und Einfahrtsbereiche werden gemal der RAA ausgefiihrt.
Weitere Anlagen des ruhenden Verkehrs sowie Rast- und Nebenanlagen sind nicht vorhanden
und zurzeit auch nicht geplant.

4.7. Ingenieurbauwerke

4.7.1. Briicken

Im Ausbaubereich befinden sich 13 Unter- und Uberfiihrungsbauwerke. Von den 13 Bauwer-
ken werden 12 vollstandig erneuert. Ein Uberfiihrungsbauwerk (BW 156 GVS/Industriestraie)
kann im Zuge des Ausbaus vollstdndig erhalten bleiben. Die zu erneuernden Bauwerke wer-
den an die heute geltenden Regeln angepasst.

BW 145/1, Bricke Uber einen Graben zum Saubach

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene Fahrbahnverbreiterung (stdli-
che Verschiebung) macht eine Erneuerung des bestehenden Rohrdurchlasses DN 2.000
(Baujahr 1971) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von 11 m und einer
lichten H6he von 1,17 bis 2,00 m sowie einer Breite zwischen den Gelandern von 41,28 m
geplant.

BW 146, Uberfiihrung der DEG 46

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene Fahrbahnverbreiterung (stdli-
che Verschiebung) macht eine Erneuerung des 1974 hergestellten, bestehenden Uberfiih-
rungsbauwerkes erforderlich. Das neue Bauwerk wird als Dreifeldbauwerk Uber die BAB A 3
sowie Uber den Saubach geplant. Das Bauwerk ist mit einer lichten Weite von 67,25 m und
einer lichten Hohe von = 4,70 m sowie einer Breite zwischen den Geldndern von 11,80 m
geplant.

BW 146/1, Bricke tber einen Graben zum Saubach

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene Fahrbahnverbreiterung (stdli-
che Verschiebung) macht eine Erneuerung des bestehenden Rohrdurchlasses DN 2.000
(Baujahr 1971) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von 11 m und einer
lichten H6he von 3,30 bis 5,50 m sowie einer Breite zwischen den Geldndern von 54,05 m
geplant.
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BW 147, Briicke Uber die Donau

Die Nachrechnung hat ergeben, dass die bestehende Donauquerung (Baujahr 1970 bis 1975)
bestehend aus der Vorlandbriicke (Hohlkastenbriicke) und der Strombriicke (Schragseilbru-
cke) statisch nicht fir einen 6-streifigen Ausbau mit einer Breite zwischen den Gelandern von
mindestens 37,0 m ertiichtigt werden kann. Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 (Fahrbahn-
verbreiterung mit stdlicher Verschiebung der Trasse, Herstellung Bauwerk neben Bestand)
sowie der immer schlechter werdende Zustand, einhergehend mit kostenintensiven Bestand-
serhaltungsmalnahmen, macht einen Neubau der bestehenden Donaubriicke zwingend er-
forderlich.

Zwangspunkte

Die lichte Hohe zwischen dem fir die Dimensionierung relevanten Haut Niveau Navigable
(HNN), welcher circa 45 cm Uber dem hdchsten Schiffwasserstand (HSW) liegt und der Trag-
werksunterkante, muss fir die Schifffahrt auf der Donau mindestens 8,0 m betragen. Damit
dieser Lichtraum ohne Einschrankungen fir die Schifffahrt auch wahrend der Bauzeit gewéhr-
leistet werde kann, muss ein zusatzlicher Raum von ca. 2,0 bis 2,3 m fir eine abgehéngte
Rustung freigehalten werden, so dass die lichte Héhe zwischen HNN und Tragwerksunter-
kante im Endzustand ca. 10,0 bis 10,3 m betragt.

Pfeiler im Flussfeld wurden von der Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwaltung im Umfeld des
Hafens Deggendorf und der Donauschleife vor allem aus Grinden der Sicherheit fir die Schiff-
fahrt grundséatzlich abgelehnt. Die Stutzweite der Briicke tGber die Donau und somit auch die
Konstruktionshéhe des Uberbaus im Bereich der Donau sind damit fixiert.

Um die Abflusssituation bei Hochwasser nicht zu verschlechtern sollen aus hydraulischen
Grunden sowohl die neuen Pfeiler der Strombrucke als auch die der Vorlandbriicke in Lage
und Richtung an den Bestand angepasst werden. Damit konnen die grol3en lichten Weiten der
Brickenfelder nicht reduziert werden. Auch die statisch schwierige grof3e Schiefe der Briicke
kann aus diesen Griinden nicht verringert werden.

Bauweisen

Diese Zwangspunkte filhren dazu, dass viele Varianten in der Bauweise ausgeschlossen wer-
den mussten.

e Die Variante Deckbriicke mit Strompfeiler scheidet aus, weil damit die Anforderungen
an eine verkehrssichere Schifffahrt nicht erfullt werden konnen.

e Die Variante Deckbriicke ohne Strompfeiler scheidet aus, weil bei der sehr grof3en
Stutzweite die Konstruktionshohe mindestens 7,0 m betragen wirde. Die Gradiente
misste um mindestens 3,0 m angehoben werden. Diese Anhebung der Gradiente
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wurde zu wesentlich gréReren Flachenverlusten bei den FFH-Gebieten beidseits der
BAB A 3 fuhren.

o Eine Bogenbriicke ohne Flusspfeiler scheidet vor allem wegen der grol3en Gesamt-
lange und der grofRen Schiefe aus. Diese Randbedingungen fihren zu einem grol3en
Aufwand beim Einschwimmen und der Montage der Briickenbégen und somit auch
zu erhdhten Herstellungskosten.

o Fachwerkbriicken ohne Flusspfeiler haben die gleichen Nachteile wie Bogenbriicken
ohne Flusspfeiler. Darliber hinaus ist bei dieser Bauweise der Inspektions- und War-
tungsaufwand groRRer.

e Bei einer 2-hiiftigen Schragseilbriicke mit je zwei Pylonen fiir jeden Uberbau miisste
der Abstand zwischen den beiden Uberbauten ca. 18 m betragen. Diese Bauweise
fuhrt damit auch zu einem groRReren Flachenverlust beim FFH-Gebiet stdlich der
BAB A 3.

Gewahlte Bauweise

Bei einer 1-hiftigen Schragseilbriicke betragt in Abhangigkeit von der Anordnung der Pylone
der Abstand zwischen den Uberbauten zwischen 12 m und 18 m. Der Flachenverlust beim
angrenzenden FFH-Gebiet kann damit minimiert werden. Darlber hinaus entspricht diese
Bauweise auch dem gewohnten landschaftsbildprégenden Bild der Bestandsbriicke.

Insgesamt am vertraglichsten ist eine 1-hiftige Schragseilbricke mit Pylon in Fahrtrichtung
Passau auf der Seite Deggendorf (links der Donau) und Pylon in Fahrtrichtung Nirnberg auf
der Seite Fischerdorf (rechts der Donau). Der Abstand der Uberbauten kann damit auf 12 m
reduziert werden und die Pylone werden jeweils auf der Seite errichtet, bei der die Eingriffe in
das FFH-Gebiet siidlich der BAB A 3 bzw. in den Hochwasserabfluss der Donau am geringsten
sind.

Untersuchung Hochwasserabfluss durch die WIGES (ehem. RMD Wasserstralen GmbH)

Die damalige RMD Wasserstral3en GmbH wurde von der damaligen Autobahndirektion Sud-
bayern beauftragt, anhand hydraulischer Untersuchungen nachzuweisen, dass der Ausbau
der BAB A 3 zu keinen signifikanten Wasserspiegelanhebungen bei Hochwasser fiihrt. Der
Nachweis erfolgt bei einem donaubetonten hundertjahrlichen Hochwasserereignis (HQ100).
Anhand ungestorter Abflussverhéltnisse, d.h. ohne Pfeiler, wurde eine mdgliche Optimierung
der Lage der Pfeiler im Ausbauzustand untersucht. Fir die Untersuchungen wurden die Mal3-
nahmen des Donauausbaus und des Hochwasserschutzes sowohl fir den Teilabschnitt 1 zwi-
schen Straubing und Deggendorf als auch den Teilabschnitt 2 zwischen Deggendorf und Vils-
hofen als umgesetzt angesehen.
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Zusammenfassend konnte anhand der Ergebnisse aus den vorliegenden Untersuchungen und
Berechnungen nachgewiesen werden, dass der geplante 6-streifige Ausbau der BAB A 3
Nurnberg — Passau im Streckenabschnitt zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengers-
berg zu keinen signifikanten Wasserspiegelanhebungen bei einem hundertjahrlichen Hoch-
wasserereignis (HQ1oo) fuhrt.

Sowohl fur die Planungszustande, hier Bauphase 1 fur die Errichtung der Donaubricke in
Fahrtrichtung Passau und Bauphase 2 in Fahrtrichtung Nirnberg, als auch fir den Endzustand
sind im Rahmen der Rechengenauigkeit des Stromungsmodells bei HQ100 keine Wasserspie-
gelanhebungen zu erwarten.

Aufgrund der derzeitigen Pfeilerstellung des Pylonpfeilers am linken Donauufer zur bestehen-
den Hochwasserschutzmauer werden am oberwasserseitigen Brickenfeld erhohte Fliel3ge-
schwindigkeiten von 2,3 m/s prognostiziert.

Die Veranderungen des Retentionsvolumens wurden durch die Gegeniiberstellung von Volu-
men Auftrag und Abtrag mit Hilfe der digitalen Gelandemodelle ermittelt. Als Basis dienten die
hydraulischen Berechnungsmodelle von Bestand und Planung. In den hydraulischen Modellen
waren im Abflussquerschnitt alle hydraulisch relevanten baulichen Anderungen enthalten. Bei
den Berechnungen ergab sich im Ergebnis ein Retentionsraumverlust von 6743 m3. Dieser
wird durch Abgrabung des vorhandenen Autobahndammes im Bereich geplanter Riickbau
Parkplatz ,Isarmindung” komplett ausgeglichen.

Die neue Donauquerung wird analog zum Bestand wieder in Vorland- und Strombriicke auf-
geteilt.

Die neue Vorlandbrucke mit 2 Teilbauwerken wird als Stahlverbundbricke mit lichten Weiten
von 391 m und 240 m (2 Teilbauwerke) und einer lichten Héhe von = 4,00 m sowie einer Breite
zwischen den Geldndern von 2 x 18,10 m geplant.

Die neue Strombriicke bestehend aus 2 Teilbauwerken wird als 1-htiftige Schragseilbrucke
mit lichten Weiten von 582 m und 536 m (2 Teilbauwerke) und einer lichten H6he von 10,30 m
(0. Donau) und 5,76 m (4. HW-Schutzdamm) sowie einer Breite zwischen den Gelandern von
2 x 18,10 m geplant.

Die Ausrichtung der Pfeiler der neuen Donaubriicke orientiert sich am Bestand und an der
FlieRrichtung der Donau. Der Uferpfeiler fiir die Fahrtrichtung Passau wird am rechten Donau-
ufer auf den minimal erforderlichen Platzbedarf begrenzt und verringert so den Konflikt mit
dem sehr wertvollen Lebensraum im Mindungsbereich der ,Alten Isar“. Nach Berechnung der
RMD verandert sich der Hochwasserabfluss im Vergleich zum Bestand nicht signifikant.

Die Kollisions- und Barrierewirkung der neuen Brickenkonstruktion auf Vogel insbesondere in
Hinblick auf den Arten- und den europaischen Gebietsschutz wurde untersucht. Allein auf-
grund der Dimensionierung der Seile in einer Dicke von 32 bis 45 cm sind keine Kollisionen
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mit Vogel zu erwarten, d. h. das Risiko der Kollision mit den Seilbiindeln der geplanten Briicke
ist gegenuiber anderen Todesursachen fir alle Vogelarten vernachléassigbar.

Eine nachtliche Beleuchtung der Briicke lockt eher Insekten, Fledermause und Végel an und
ist daher nicht vorgesehen.

Zum Schutz der Schifffahrt auf der Donau vor herabfallenden Gegenstanden werden auf den
Briickenkappen tber der Donau Absturzsicherungen mit einer Hohe von 2,00 m errichtet.

Auf der Nordseite der Donaubrticke wird eine LArmschutzwand mit einer Héhe von 3 m ange-
ordnet.

Zur Vermeidung betriebsbedingter Beeintrachtigungen der FFH- und SPA- Gebiete wird auch
auf der Sudseite der Donaubrticke eine zuséatzliche Immissionsschutzeinrichtung (lIrritations-
und Kollisionsschutz) mit einer Héhe von 2 m vorgesehen.

BW 148, Unterfiihrung Radweg (Fahre)

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene Fahrbahnverbreiterung (stdli-
che Verschiebung) macht eine Erneuerung des 1975 hergestellten, bestehenden Bauwerkes
(1-feldriges Stahlwellrohr) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von
3,50 m und einer lichten H6he von = 2,50 m sowie einer Breite zwischen den Gelandern von
36,60 m geplant.

BW 149, Uberfiihrung 6FW Seebach

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene Fahrbahnverbreiterung (stdli-
che Verschiebung) macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Uberfiih-
rungsbauwerkes (Plattenbalkenbriicke) erforderlich. Das neue Bauwerk wird als Zweifeldbau-
werk Uber die BAB A 3 geplant. Das Bauwerk ist mit einer lichten Weite von 51,80 m und einer
lichten Hohe von = 4,70 m sowie einer Breite zwischen den Gelandern von 6,00 m geplant.

BW 150, Briicke Uber das Donaualtwasser

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Rohrdurchlasses
(Stahlfertigteil LH = 4,03 m und LB 4,03 m) erforderlich. Das neue Bauwerk mit einer lichten
Weite von 20 m und einer lichten Hohe von 2,24 bis 4,24 m sowie einer Breite zwischen den
Gelandern von 36,60 m geplant.
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BW 151, Uberfiihrung der DEG 42

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Uberfiihrungsbau-
werkes (Plattenbalkenbriicke) erforderlich. Das neue Bauwerk als Zweifeldbauwerk tber die
BAB A 3 geplant. Das Bauwerk ist mit einer lichten Weite von 53 m und einer lichten Hohe von
= 4,70 m sowie einer Breite zwischen den Gelandern von 10,10 m geplant.

BW 152, Briicke Uber den Mihlbach und einen 6 FW

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Bauwerkes (ge-
schlossenes Rahmenbauwerk) erforderlich. Das neue Bauwerk wird Zweifeldbauwerk mit ei-
ner lichten Weite von 6,50 m/10 m und einer lichten Hohe von > 3,60 m sowie einer Breite
zwischen den Gelédndern von 36,60 m geplant.

BW 153, Unterfihrung 6FW Niederalteich

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Bauwerkes (Platten-
briicke) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von 6,50 m und einer
lichten H6he von > 4,50 m sowie einer Breite zwischen den Geldndern von 36,60 m geplant.

BW 154, Briicke Uber die Hengersberger Ohe und die B 533

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1973 hergestellten, bestehenden Bauwerkes (4-feld-
rige Plattenbriicke) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von ca. 134 m
und einer lichten H6he von > 4,70 m sowie einer Breite zwischen den Gelandern von 38,60 m
geplant.

BW 155, Briicke Uber die GVS Donaustralle

Der 6-streifige Ausbau der BAB A 3 und die damit verbundene symmetrische Fahrbahnver-
breiterung macht eine Erneuerung des 1971 hergestellten, bestehenden Bauwerkes (Platten-
briicke) erforderlich. Das neue Bauwerk wird mit einer lichten Weite von ca. 10,50 m und einer
lichten Hohe von > 4,70 m sowie einer Breite zwischen den Geldndern von 39,10 m geplant.

BW 156, UberfUhrung GVS / Industriestralle

Es sind keine Anpassungen erforderlich. Das bestehende Bauwerk bleibt erhalten.
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4.7.2. Stutzbauwerke

Ostlich des Widerlagers der Donauquerung ist an der Richtungsfahrbahn Niirberg — Passau
eine Stutzwand in Verlangerung der Fligelwand (Donaubriicke) mit einer L&nge von ca. 290 m
geplant. Durch die Anordnung der Stutzwand kénnen zusétzliche Eingriffe sudlich der BAB A
3 in das FFH-Gebiet und in den Retentionsraum der Donau vermieden sowie der bestehende
Hochwasserschutz erhalten bleiben. Die Stiitzwand wird eine Hohe von > 4,0 m aufweisen

und zusatzlich durch den Autobahndamm zum Teil eingeschittet sein.

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis (m) (m)
04.2.014 Stiitzwand sudlich der BAB A 3 am westlichen Widerlager ca. 2+900 - ca. 290 > 4,00
der Strombriicke 3+190

4.8. Larmschutzanlagen

Eine Ubersicht iiber die beim 6-streifigen Ausbau erforderlichen Larmschutzanlagen gibt nach-
folgende Tabelle:

Larm- Bezeichnung Bau-km Lange Hohe tber
schutzan- von - bis (m) Gradiente

lage (m)
01.2.001 Larmschutzwand 0+064 — 0+216 152 20-45
01.2.002 Larmschutzwand 0+216 — 1+583 1.367 6,0
02.2.006 Larmschutzwand 1+583 — 1+633 50 55-3,5
03.2.008 Larmschutzwand 1+633 — 1+936 303 3,0
03.2.012 Larmschutzwand auf der Donaubricke 1+936 —2+822 886 3,0
03.2.013 Larmschutzwall mit -wand 2+822 — 3+246 424 4,5
04.2.015 Larmschutzwand 3+246 — 3+769 523 4,0
05.2.018 Larmschutzwall mit -wand — 51 €€ A0 I 50 "o ea 1.289 9,0
06.2.020 Larmschutzwall 5+540 — 5+850 310 6,0
07.2.023 Larmschutzwand 6+157 — 6+307 150 4,5
07.2.024 Larmschutzwand 6+157 — 6+307 150 4,5
09.2.027 Larmschutzwand 7+721 — 9+073 1.352 6,0
09.2.029 Larmschutzwand 8+386 — 9+233 847 5,0
10.2.032 Larmschutzwand 9+073 — 9+446 373 5,0
10.2.033 Larmschutzwand 9+233 — 9+319 86 6,0
10.2.034 Larmschutzwand 9+329 — 9+392 63 6,0
10.2.035 Larmschutzwand 9+333 — 10+556 1.233 6,0
10.2.036 Larmschutzwand 9+431 — 9+516 85 5,0
10.2.037 Larmschutzwand 9+452 — 10+309 857 5,0
11.2.039 Larmschutzwand 10+309 — 10+556 247 3,0
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4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen (Personennahverkehr, Eisenbahn usw.) sind von der MalRnahme
nicht betroffen. Der Streckenabschnitt der BAB A 3 fiihrt dstlich der Donau, sidlich am vor-
handenen Hafen Deggendorf vorbei. Der Hafen Deggendorf bleibt aber von der Stra3enaus-
baumalRnahme weitestgehend unberiihrt.

4.10.

Leitungen

Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung sowie Fernmeldeleitungen werden soweit no-
tig den neuen Erfordernissen angepasst.
Eine Ubersicht tiber die vorhandenen Leitungen im Planungsabschnitt gibt nachfolgende Ta-

belle:

Lfd-Nr. Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen MaRnahmen

von-bis

01.4.001 | 0+425 Fernwasserlei- | Wasserversorgung Bayerischer Wald Die Anlage wird, soweit erfor-

tung derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

01.4.002 | 0+253 bis LWL/ FM- Bundesrepublik Deutschland Die Anlage wird, soweit erfor-

10+959 Kabel der BAB derlich den neuen Verhéltnissen
A3 angepasst.
02.4.003 | 0+870 Fernmeldeka- Stadtwerke Deggendorf Die Anlage wird, soweit erfor-
bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.
02.4.004 | 0+870 20 kV Erdka- Stadtwerke Deggendorf Die Anlage wird, soweit erfor-
bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

02.4.005 | 0+880 LW L-Kabel Stadtwerke Deggendorf Die Anlage wird, soweit erfor-
derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

02.4.006 | 1+275 110 kV- Lei- Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-

tung derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst..

02.4.007 | 1+690 20 kV-Erdka- Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-

bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

03.4.008 | 2+685 bis 20 kV-Erdka- Stadtwerke Deggendorf Die Anlage wird, soweit erfor-

2+850 bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

04.4.009 | 2+953 bis Abwasser- Stadt Deggendorf Die Anlage wird, soweit erfor-

5+553 druckleitung derlich den neuen Verhéltnissen
DN 200 angepasst.

07.4.010 | 5+745 20 kV-Leitung Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-
derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

07.4.011 | 6+430 bis 20 kV-Erdka- Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-

6+810 bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

08.4.012 | 7+050 bis 20 kV-Erdka- Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-

8+700 bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.
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09.4.013 | 8+885 20 kV-Leitung Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-
derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

10.4.014 | 8+930 Fernwasserlei- | Wasserversorgung Bayerischer Wald Die Anlage wird, soweit erfor-

tung derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

10.4.015 | 9+655 Erdgasleitung Ferngas-Nordbayern GmbH Die Anlage wird, soweit erfor-

DN 100 derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

10.4.016 | 9+675 Mitteldruck- Bayernwerk AG Die Anlage wird, soweit erfor-

rohrleitung derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

10.4.017 | 9+700 20 kV-Erdka- Markt Hengersberg Die Anlage wird, soweit erfor-

bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

11.4.018 | 10+125 20 kV-Erdka- Gemeindliche Werke Hengersberg Die Anlage wird, soweit erfor-

bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

11.4.019 | 10+435 20 kV-Erdka- Gemeindliche Werke Hengersberg Die Anlage wird, soweit erfor-

bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

11.4.020 | 10+440 Wasserleitung | Markt Hengersberg Die Anlage wird, soweit erfor-

DN 250 derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

11.4.021 | 10+540 Fernmeldeka- Telekom Die Anlage wird, soweit erfor-

bel derlich den neuen Verhéltnissen
angepasst.

Die Regelungen zur Anpassung der Leitungen und zur Kostentragung sind im Regelungsver-
zeichnis (Unterlage 11) aufgefuhrt.

4.11. Baugrund/Erdarbeiten

Bauwerke

Fur alle Bauwerke wurde eine baugrundtechnische Beurteilung, basierend auf der Grundlage
von vorhandenen Unterlagen (vorhandene Bohrprofile fiir den Bau der bestehenden Briicken,
Pfahlprobebelastungen, Schichtenplane, geologische Ubersichtskarten usw.) durchgefiihrt.
Die Ergebnisse dieser baugrundtechnischen Beurteilung bildeten die Grundlagen fiir die Er-
stellung der Bauwerksunterlagen fur die Briicken hinsichtlich der Entwicklung bzw. Annahme
einer Grindungskonzeption sowie fir eine statische Vorbemessung.

Strecke

Um eine Abschéatzung bezulglich des vorhandenen StraRendammes der BAB A 3 durchfiihren
zu kdnnen, wurden im Streckenabschnitt finf Baggerschurfen abgeteuft. Die Baggerschirfen
dienten dabei der Erkundung des Untergrunds unter bautechnischen Aspekten und auch
hinsichtlich eventuell vorliegender Altlasten.

Im Untersuchungsbereich ist mit jungeren und alteren Aueablagerungen der Donau in Form
von Schluffen und Feinsanden zu rechnen. Im Bereich unmittelbar dstlich der Donau (Hafen
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Deggendorf) sowie im gesamten Bereich des StralRendamms ist mit Auffillungsboden unter-
schiedlicher Genese und Zusammensetzung zu rechnen.

Oberflachig ist im Bereich des StraRendamms mit einer mehrere Dezimeter méachtigen Mut-
terbodenauflage (Homogenbereich O) zu rechnen.

Der bei den Felderkundungen angetroffene Untergrund kann nach den derzeitigen Erkennt-
nissen in folgende Bodenschichten eingeteilt werden:

Bodenschicht 1 — sandiger Kies

Unter einer 30 cm méchtigen Mutterbodenauflage (Homogenbereich O) wurden im Anschluss-
bereich des linken Isardeichs an dem Stral3endamm im oberen Bereich des Bahndamms Auf-
fullungsbdden in Form von sandigen Kiesen aufgeschlossen. Gemalf3 der értlichen Bodenan-
sprache sowie dem Laborergebnis kdnnen die aufgeschlossenen grau gefarbten, grobkérni-
gen Boden den intermittierend gestuften Kiesen zugeordnet werden.

Bodenschicht 2 — sandige, kiesige Tone

Unter einer 5 cm méchtigen Mutterbodenauflage wurden im Anschlussbereich zum Widerlager
der bestehenden Briicke am ndrdlichen BoschungsfuRbereich Auffiilllungsbdden in Form von
feinsandig kiesigem Ton aufgeschlossen. Gemal der drtlichen Bodenansprache sowie dem
Laborergebnis weisen die graubraun gefarbten Boden steife Konsistenzen und unterschiedli-
che Anteile von Fein- und Grobkorn auf.

Bodenschicht 3 — Felszersatz

Mit den Aufschlissen SCH 3 bis SCH 5 im Bereich nérdlich der Donau wurden an der nordli-
chen Béschung des Autobahndamms Auffiillungsbdden in Form von tonig schluffigen Sanden
und Kiesen erkundet. Bei den anstehenden Béden handelt es sich um aufgefillte Zersatzbo-
den des kristallinen Grundgebirges. Im Zuge der Aufschlisse wurden Einlagerungen von Stei-
nen und Blocken mit Kantenl&ngen bis zu 35 cm festgestellt.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszonen, Wasserverhéaltnisse

Anhand der angetroffenen Béden aus den lokalen Untersuchungen des Autobahndammes
wird der Streckenabschnitt der BAB A 3 der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zugeordnet. Der
Streckenabschnitt befindet sich gemaR der Karte fir Frosteinwirkungen fur Deutschland M
1:750.000 in der Frosteinwirkungszone II.

Mit den durchgefuhrten Bodenaufschlissen wurde kein Schicht-/ Grundwasser aufgeschlos-
sen. Jahreszeitlich bedingt ist lediglich mit unterschiedlich stark laufenden Oberflachen- und
Niederschlagswassern zu rechnen.

Aufgrund der Lage im Uberflutungsbereich der Donau ist im Hochwasserfall mit Grundwasser-
standen Uber GOK zu rechnen.
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Erdbebenzone

Gemal der Karte fur Erdbebenzonen liegt der Planungsabschnitt BAB A 3 aufRerhalb von Erd-
bebenzonen.

Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

Gefahrdungspotentiale des bestehenden Baugrundes hinsichtlich Rutsch- und Erdfallgefahr,
durch Senkungszonen oder durch angrenzenden Bergbau sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht
bekannt.

Im weiteren Planungsverlauf sind entsprechende Untersuchungen im Rahmen eines geotech-
nischen Bodengutachtens erforderlich.

Storungen durch altlastenverdéchtige Fldchen, Verfillungen

Im Bereich des Streckenabschnittes der BAB A 3 sind zum jetzigen Zeitpunkt keine altlasten-
verdachtigen Flachen bekannt.

Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Der Umfang der abzutragenden Erdmassen innerhalb der Baustrecke betragt ca. 89.000 ms.
Dem gegenlber steht ein zusatzlicher Bedarf fir die Dammverbreiterung der sidlichen Ver-
schiebung und fur die Bereiche der symmetrischen Verbreiterung sowie fur die Larmschutz-
waélle in Hohe von ca. 330.000 m3.

4.12. Entwasserung

Die Entwasserung des Autobahnkérpers erfolgt entsprechend den heutigen Anforderungen
mit dem Ziel einer Minimierung der Umweltbeeintrachtigungen.

Soweit moglich wird anfallendes Niederschlagswasser der Fahrbahn in den Dammbereichen
breitflachig Uber die Bankette und Bdschungen abgeleitet und unter Ausnutzung des Reini-
gungsvermogens der belebten Oberbodenzone versickert.

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus werden alle StraRenentwésserungseinrichtungen im Aus-
baubereich neu erstellt bzw. an die neuen Erfordernisse angepasst.
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Fur die MaRBnhahme werden folgende Einleitstellen vorgesehen:
Ort Einleitung
von Regenklarbecken 1 (Bau-km 1+915) Graben zwischen Schopfwerk Fischerdorf
und Alte Isar (bei Bau-km 1+945)
von Regenklarbecken 2 (Bau-km 3+387) Donau (bei Bau-km 3+399)
von Regenklarbecken 3 (Bau-km 9+060) Hengersberger Ohe / Einmindung Augra-
ben (bei Bau-km 9+096)

Niederschlagswasser, das nicht geregelt einer Vorflut tibergeben werden kann, wird lokal Giber
Sickergraben flachig entwassert. Hierfur werden bestehende Versickerungsgraben geomet-
risch gemald Nachweisfihrung nach Arbeitsblatt DWA-A 138 fir Haufigkeit von n = 0,2 an die
neuen Erfordernisse angepasst.

Im Bereich des Saubachs mit vorhandenem Zufluss zum Schopfwerk Fischerdorf, westlich der
Donau werden zur Abflussentscharfung (stdlich der Autobahn) neue Versickerungsgraben
angeordnet. Das Schopfwerk Fischerdorf wird dadurch nicht mehr durch erhdhte Abflussmen-
gen der Autobahn belastet. Beim Anschluss der Fahrbahn und der Rampen am AK Deggen-
dorf wird durch die verlangerten Verflechtungsbereiche das Niederschlagswasser tber Stra-
Renablaufe und Sammelleitungen gefasst und ebenfalls dem neuen Versickerungsgraben
sudlich der Autobahn zugefihrt.

Zum Teil bestehende Vorflutgraben am Bdschungsful? des Autobahndamms kdnnen gemar
Nachweisfuhrung (RAS-Ew 2005) nach dem 6-streifigen Ausbau und der Verbreiterung der
Autobahn weiter genutzt werden.

Vor Einleitung in den Vorfluter (Graben zwischen Schopfwerk Fischerdorf und Alte Isar) wer-
den gemal Merkblatt M 153 ein Regenklarbecken mit Leichtfliissigkeitsriickhalt sowie ein Bo-
denfilterbecken mit Ruckhaltelamellen vorgesehen. Das Regenklarbecken 1 wird fur eine kri-
tische Regenspende von mindestens 45 |/(s*ha) bemessen. Hier wird das Niederschlagswas-
ser der Vorlandbriicke sowie einem Teilstiick der Donaubriicke von Bau-km 1+949 bis 2+514
entwassert.

Vor Einleitung in die Vorfluter Donau und Hengersberger Ohe werden gemaf Merkblatt DWA-
M 153 Regenklarbecken mit Leichtflissigkeitsriickhalt vorgesehen. Die Regenklarbecken 2
und 3 sind fur eine kritische Regenspende von mindestens 15 I/(s*ha) bemessen.

Zum Regenklarbecken 2 (Vorfluter Donau) wird das anfallende Niederschlagswasser von der
Richtungsfahrbahn Passau — Nirnberg von Bau-km 2+514 bis 3+240 sowie von der Rich-
tungsfahrbahn Nirnberg — Passau von Bau-km 2+514 bis 3+189 gefihrt.
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Zum Regenklarbecken 3 (Vorfluter Hengersberger Ohe) wird das anfallende Niederschlags-
wasser der BAB A 3 beider Richtungsfahrbahnen im Bereich der Ohebriicke von Bau-km
9+085 bis 9+230 gefuhrt.

Ab ca. Bau-km 4+223 bis ca. Bau-km 5+850 steht keine geeignete Vorflut zur Verfigung. Die
Autobahngradiente weist nur minimale Langsneigungen auf und verlauft ziemlich gel&dndenah.
Der Querschnitt der Autobahn weist ein Dachprofil auf und wird zudem sidlich der Autobahn
durch einen bestehenden Hochwasserdamm und noérdlich der Autobahn durch einen neuen
Larmschutzwall eingefasst. Das anfallende Niederschlagswasser der Richtungsfahrbahnen
Nurnberg — Passau (Bau-km 4+252 bis 5+850) und Passau — Niurnberg (4+223 bis 5+427)
wird Uber Sickermulden und Querleitungen (DN 400) in regelmalligen Abstanden in einen
neuen Versickerungsgraben hinter dem Larmschutzwall nérdlich der Autobahn gefiihrt. Der
Versickerungsgraben wird nach dem Arbeitsblatt DWA-A 138 fur ein 5-jahriges Regenereignis
(n =0,2) bemessen.

Zur Entwasserung des Planums werden Sickerleitungen verlegt.

4.13. StralBenausstattung

Die BAB A 3 erhalt im Ausbaubereich einschliel3lich Anschlussstelle eine Grundausstattung
mit Wegweisung, Markierung, StVO-Beschilderung und passiven Schutzeinrichtungen. Von
den einschlagigen Richtlinien abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen.

Schutzeinrichtungen

Im Mittelstreifen der BAB A 3 sind passive Schutzeinrichtungen aus Beton der Stufe ,H2"
(wenn maoglich hinterfillt) vorgesehen. In allen anderen Bereichen und bei den sonstigen Stra-
Ren und Wegen sind passive Schutzeinrichtungen aus Stahl geplant.

Blend- und Wildschutzeinrichtungen

Die auf der Donaubriicke vorgesehene Betongleitwand dient gleichzeitig als Blendschutz fur
die Donau und ihre Aue.

Der beidseitige Wildschutzzaun zwischen der Donaubriicke bis zur Hengersberger Ohe-Brii-
cke dient auch als Wildschutzeinrichtung, um wanderndes Wild in geeignete Querungsbau-
werke unter der BAB A 3 zu leiten.

Bepflanzung

Die Bepflanzung erfolgt nach dem landschaftspflegerischen Begleitplan. Eine Bepflanzung
des Mittelstreifens ist nicht vorgesehen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1. Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Wesentliches Schutzziel fur den Menschen ist der Erhalt oder die Wiederherstellung gesunder
Lebensbedingungen. Betrachtet werden hierzu die Bereiche:

e Wohnen und Wohnumfeld
e Erholungspotenzial und Erholungseignung

Wohnen und Wohnumfeld

Das Umfeld der BAB A 3 ist bereits jetzt sehr stark durch L&rm vorbelastet. Beztiglich Wohnen
und Wohnumfeld sind die Ortsbereiche von Fischerdorf im Westen, von Deggenau, Halbmeile
und Seebach nordlich der BAB A 3, von Niederalteich siidlich der BAB A 3 sowie von Hen-
gersberg beidseitig der BAB A 3 néher zu betrachten. Besonders nah, bis in den 200 m Ab-
stand von der BAB A 3, reichen Gewerbegebiete im Bereich von Fischerdorf, Donauhafen und
Hengersberg an die BAB A 3 heran. Weiterhin liegen auch Siedlungsteile von Deggenau und
Halbmeile in dieser starker durch Larm vorbelasteten Zone.

Erholungspotenzial und Erholungseignung

Bereiche mit sehr hoher und regionaler Erholungseignung sind das Mindungsgebiet der Isar
sudlich der Donau und der Baggersee direkt sudlich von Seebach in der Altwasserschleife der
Alten Donau.

Uberregionale Bedeutung erlangt der Donau-Radweg, der zwischen dem Donauhafen und
Seebach direkt nordlich der BAB A 3 entlang fihrt (auch Wanderweg gemal Landschaftsplan
Stadt Deggendorf). Im selben Abschnitt verlauft stidlich der BAB A 3 am Donauufer ein Wan-
derweg (gemaf} Landschaftsplan Stadt Deggendorf). Weiterhin flhrt der Isar-Radweg von
Plattling nach Deggendorf auf der AltholzstralRe DEG 46 Uber die BAB A 3.

Die Nahbereiche der BAB A 3 werden aufgrund der hohen Larmbelastung von Erholungssu-
chenden eher gemieden. Einzig das Donauufer zwischen Donauhafen und Seebach hat trotz
der hohen Larmbelastung aufgrund seiner hohen Attraktivitat als Gewésser eine gewisse At-
traktivitat fur Angler und Erholungssuchende, die eher Menschenansammlungen meiden (lo-
kale Bedeutung).

Umweltauswirkungen

Anlagebedingt sind keine Eingriffe oder Auswirkungen auf Siedlungsbereiche oder Erholungs-
gebiete gegeben. Die umliegenden Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete werden durch die ge-
planten Larmschutzeinrichtungen gemafd den geltenden Richtlinien vor Larm deutlich besser
geschitzt als dies derzeit der Fall ist. Dartiber hinaus wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag
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verwendet, der den Verkehrslarm gegeniiber dem Ist-Zustand spirbar vermindert, so dass
auch in Bereichen ohne Larmschutz eine Verringerung des Verkehrslarms eintreten wird.
Eine Verschattung von relevanten Wohn- und Freirdumen durch Larmschutzwénde oder Brii-
ckenneubau ist aufgrund der Entfernung der Wohnbereiche und Erholungsgebiete nicht gege-
ben.

Betriebsbedingt wird eine Verbesserung des Verkehrsflusses angestrebt, die zusatzlich zu ei-
ner Entlastung der verkehrsbedingten Wirkungen beitragen wird. Eine relevante Verkehrser-

hohung ist nicht gegeben, so dass diesbezigliche nachteilige Umweltwirkungen durch Schad-
stoffe, optische Stérungen durch Fahrzeugbewegung und Licht nicht zu erwarten sind.
Baubedingte Wirkungen kénnen sich durch Baustellenverkehr und Baul&rm ergeben.

Wohnen und Wohnumfeld

o Die zusatzlichen L&rm- und Abgasemissionen in der Bauphase werden gegeniber
der hohen Vorbelastung der BAB A 3 als gering und unerheblich eingestuft.

e Die BaumalRnahmen fir den Streckenausbau und fur kleine Brickenbauwerke wer-
den grundsatzlich von der Autobahn aus angedient, so dass kein erheblicher Baustel-
lenverkehr auf Nebenstral3en und durch Ortschaften oder kleine Ansiedlungen zu er-
warten ist.

o FUr die groRReren Brickenbauwerke der Kreisstrale DEG 42 und 46 und der Hen-
gersberger Ohebricke mit B 533 sowie der AS Hengersberg werden die Andienun-
gen uber die jeweilige Kreisstralle DEG 42 und 46 und Uber die Bundesstral3e B 533
erfolgen, so dass hier bereits stéarker befahrene Stral3enverbindungen genutzt werden
kénnen. Fir die Donaubriicke ist eine Zufahrt zum Widerlager West von der Kreis-
stralRe DEG 46 aus uber Feldwege sudlich und nérdlich der BAB A 3 aulRerhalb von
Siedlungsbereichen moglich. Die Zufahrt zum Widerlager Ost kann tiber Wegeverbin-
dungen randlich des Donauhafens bewerkstelligt werden.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Gesundheit und Wohnqualitat sind daher nicht ge-
geben.

Erholungspotenzial und Erholungseignung

o Die wertvollen Erholungsbereiche im Gebiet der Isarmindung sind von den Baumal3-
nahmen nur unwesentlich betroffen, da sie mindestens 250 m weit entfernt sind.

e Das Erholungsgebiet am Baggersee sudlich von Seebach liegt nahe an der Auto-
bahn, so dass sich durch Uberlagerungen von Baularm und Verkehrslarm geringfii-
gige zusatzliche Storungen ergeben kdnnen, die aufgrund der hohen Vorbelastung
als gering und unerheblich eingestuft werden. Die sichtschiitzenden Gehdlzbestande
zwischen See und BAB A 3 werden erhalten.

o Mdgliche Beeintrachtigungen kdénnen sich fir den tberregionalen Donauradweg vor-
Ubergehend in der Bauphase ergeben, da die Radwegtrasse direkt nordlich der BAB
A 3 zwischen Seebach und dem Donauhafen als Baustrafl3e verwendet wird. Hierfur
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wird in der Bauphase ein geeignetes Schutzkonzept fir die Radfahrer erarbeitet.
Nach Beendigung der Baumalnahme ist der Radweg wieder wie bisher nutzbar und
verlauft auf einer Teilstrecke von rd. 1,3 km hinter einem neuen Larmschutzwall mit
deutlich besserer Larmabschirmung gegentiber der Autobahn.

e Fir den Isar-Radweg auf der AltholzstralRe DEG 46 wird in der Bauphase der Briicke
eine geeignete Alternativroute geschaffen.

Auf die Erholungseignung, hier insbesondere den Donauradweg sind in der Bauphase vor-
Ubergehende geringe Beeintrachtigungen anzunehmen, die durch ein geeignetes Verkehrs-
konzept fur Bauverkehr und Radfahrer gemindert werden.

5.2.  Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Bestand

Das Plangebiet in der Donauaue besteht aus drei in ihrer Bedeutung fur die Natur unterschied-
lichen Untereinheiten (Planungsbereiche D1 bis D3).

Der westliche Teil (Planungsbereich D1) zwischen dem AK Deggendorf und der Donaubriicke
ist nérdlich der BAB A 3 durch intensive landwirtschaftliche Nutzung und die Ortsbereiche von
Fischerdorf mit Wohn- und Gewerbebebauung gekennzeichnet. Der direkt am Béschungsful3
der Autobahn verlaufende Saubach bildet hier ein wesentliches Habitatelement fur stark ge-

fahrdete Pflanzenarten wie den Gemeinen Froschbiss sowie fur wertbestimmende Fischarten
wie Schlammpeitzger und Bitterling (FFH Anhang-II-Arten). Ansonsten sind hier aufgrund in-
tensiver Nutzung und Siedlungsdruck eher wenige Biotopstrukturen und somit eine eher ge-
ringe Wertigkeit fiir Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt zu finden.

Sudlich der Autobahn ist ein Mosaik landwirtschaftlicher Nutzflachen unterschiedlich intensiver

Nutzung anzutreffen, welche durch den hohen Grundwasserstand und die teilweise Vernas-
sung der Flachen bedingt ist. Die Intensitat der Nutzung steigt von West nach Ost an. Als
wertbestimmende Biotopstrukturen kommen vor allem seggen- oder binsenreiche Nasswie-
sen, vereinzelt kleine Sumpfe, GroRRrohrichte und Grol3seggenriede der Verlandungszone,
breite Gréaben sowie kleine Auwaldbereiche, Feuchtgeblische und lineare Gewdasser-Begleit-
gehdlze vor. Das sudliche Grabensystem bildet ein Habitat fur die nach BNatSchG besonders
geschitzte und in Bayern stark gefahrdete Wasserfeder (Hottonia palustris). Das verkrautete
und verschlammte Grabensystem ist dariber hinaus ein wichtiges Rickzugsgebiet fiir den
stark gefahrdeten Schlammpeitzger (Misgurnus fossilis). Es handelt sich hierbei um eine
schitzenswerte lokale, sich reproduzierende Population mit hoher Individuendichte aufRerhalb
der FFH-Gebiete. Als weitere in Anhang Il der FFH-Richtlinie angefiihrte Art wurde der Bitter-
ling (Rhodeus amarus) in diesem Grabensystem festgestellt.

Als streng geschutzte Brutvogelarten kommen Blaukehlchen, Kiebitz und Teichhuhn vor. Die
nassen Wiesen- und Ackerflachen sind wichtige Brutreviere fur den Kiebitz (Wiesenbrterge-
biet).

Das Entwicklungspotenzial fiir seltene und geféhrdete Arten wird gemaf3 Landschaftsrahmen-
plan als Gberwiegend hoch bewertet. Dies hangt mit der engen rdumlichen Verbindung zu

Seite 52 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

Donau und Isar sowie mit den feuchten Bodenverhdltnissen aufgrund hoher Grundwasser-
stande zusammen. Dieser Teil des Plangebiets weist damit eine mittlere Wertigkeit fur Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt auf.

Der mittlere Teil des Plangebiets (Planungsbereich D2) wird sudlich der BAB A 3 durch die
Auenbereiche von Donau und Isar und dem Isarmindungsgebiet gepragt (Lage in Natur-
schutzgebiet, zwei FFH- und zwei Vogelschutzgebieten). Das Isarmindungsgebiet ist damit
naturschutzfachlich ein sehr bedeutendes Gebiet und weist eine herausragende Vielfalt an
auengebundenen Pflanzen- und Tierarten auf. Die Lebensraume zeichnen sich durch groR3e
Weichholz- und Hartholzauwalder aller Gesellschaften und Ausbildungen sowie durch wasser-
pflanzenreiche Altwasser mit ausgedehnten Verlandungsbereichen aus. Des Weiteren haben
viele Rohricht- und Seggenried-Gesellschaften sowie Feuchtwiesen und artenreiche Glattha-
ferwiesen hier ihr Vorkommen. Bei den FlieRgewadssern und Altarmen im Bereich der Alten
Isar sind die Ausbildungen von Schlammb&anken und Wechselwasserzonen hervorzuheben.
Im Norden des Abschnitts, vor der Querung der Donau, befinden sich vor allem Auwalder,
Roéhrichte, Gro3seggenriede der Verlandungszone, seggen- oder binsenreiche Nasswiesen
und Sumpfe, weiterhin sind vegetationsfreie Wasserflachen, Unterwasser- und Schwimmblatt-
vegetation an einem neu angelegten Altarm der Donau vorhanden. Entlang der Donau, im
Vorland sudlich der Autobahn, sind Auwélder, Rohrichte, sowie seggen- oder binsenreiche
Nasswiesen und Sumpfe als Biotope kartiert. Die ehemalige Flussschleife der Donau (Altwas-
ser der ,Alten Donau®) mit Unterwasser- und Schwimmblattvegetation beidseitig der BAB A 3
und der Baggersee ,GrieBweiher” mit begleitenden Grof3réhrichten, Auwaldern und linearen
Gewasser-Begleitgehélzen sind auch diesem Bereich zuzuordnen.

Fur Flederméuse (FFH-Anhang IV-Arten) ist der Planungsbereich D2 sehr bedeutsam. Hier
bestehen Fledermaus-Flugrouten parallel zur Dammbdschung der BAB A 3 sowie Uberregio-
nal bedeutsame (BW 147 Donau) und bedeutsame Querungsfunktionen (BW 148 und BW
150) unter der BAB A 3. Der streng geschitzte Biber (Castor fiber) kommt flachendeckend in
der Donauaue vor und nutzt die bestehenden FlieRgewéasserlebensrdume als Nahrungs- und
Wanderhabitat.

Die ostbayerische Donau ist mit 52 Fischarten einer der fischartenreichsten Flussabschnitte
Mitteleuropas und stellt dartiber hinaus einen Lebensraum fiir einige in der Donau endemische
Fischarten dar. Zu diesen gehoren beispielsweise Frauennerfling, Schréatzer, Streber, Zingel
und Donau-Kaulbarsch. Von den in der Donau vorkommenden Fischarten sind 11 nach der
FFH-Richtlinie gemal den Anhangen Il und IV europarechtlich geschiitzt, zahlreiche Fischar-
ten sind auf der Roten Liste Bayerns aufgefihrt, z. B. die stark gefahrdeten Fischarten Nase,
Asche und Rutte. Der betrachtete Donauabschnitt bietet vielfaltige Habitatstrukturen mit es-
sentiellen Kieslaichplatzen und Jungfischhabitaten.

Als streng geschitzte Brutvogelart kommt das Blaukehlchen haufiger vor. Dartiber hinaus sind
in diesem Abschnitt des Plangebiets Dohle (im Pylon), Eisvogel, Feldsperling, Goldammer,
Gartenrotschwanz, Gelbspotter und Kuckuck als naturschutzfachlich bedeutsame Arten (ge-
meinschaftsrechtlich streng geschiitzte Arten, Arten der Roten Liste, seltene Arten mit sehr
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speziellen Habitatansprichen) zu nennen. Dariiber hinaus ist die Donau eine Uberregional
bedeutsame Flugroute fur Rast-/Zugvogel. Entlang der Donau und besonders im Bereich der
Isarmiindung gibt es sowohl in Donau und Isar als auch in vielen Altwasserbereichen sowie
auf nassen Wiesen bedeutsame Rastplatze fur Gast- und Zugvégel.

Das Entwicklungspotenzial fiir seltene und geféhrdete Arten wird gemaf3 Landschaftsrahmen-
plan aufgrund der standortlichen Situation in Donau- und Isaraue als Uberwiegend hoch, im
Bereich der Isarmindung und der ,Alten Donau” als Gberwiegend sehr hoch bewertet. Auch
die naturschutzfachliche Bedeutung dieses Gebietes fir Pflanzen und Biotoptypen, Tiere und
die Biologische Vielfalt wird aufgrund des grof3en Reichtums unterschiedlicher Lebensraume
und Artenvorkommen als hoch bis sehr hoch eingestuft.

Nordlich der Autobahn ist ein kleines Tal zwischen Autobahndamm und dem Anstieg der Higel
des Bayerischen Waldes ausgebildet, das neben Hafen, Gewerbe und Siedlungen vor allem
durch landwirtschaftliche Nutzflachen gepragt wird. Kleinflachig kommen seggen- oder bin-
senreiche Nasswiesen, Simpfe und naturnahe Feldgehdlze, aul3erdem Rdéhrichte und Grol3-
seggenriede sowie feuchte bis nasse Hochstaudenfluren entlang des Deggenauer Grabens
vor. Die Wertigkeit fiir Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt sowie das Entwicklungspo-
tenzial sind hier als eher gering bis mittel zu werten. Regional bedeutsam sind hier Zau-
neidechsen-Vorkommen auf der StralRenbdschung der Kreisstrale DEG 42 sowie in angren-
zenden Bereichen im Umfeld des Uberfiihrungsbauwerks (BW 151).

Der 6stliche Planungsbereich D3 liegt auf3erhalb der vorgenannten grof3en Schutzgebiete. Er
ist relativ arm an Biotopstrukturen. Biotope der Biotopkartierung Bayern kommen lediglich in
den Uferbereichen entlang von Augraben und Aubach als lineare Gewdasser-Begleitgehdlze,
Feuchtgebiische und feuchte bis nasse Hochstaudenfluren sowie an einem Graben nérdlich
von Niederalteich mit Auwald und Grol3seggenriedern vor. Drei kleine Waldbereiche sind als
Biotope nach der Waldbiotopkartierung erfasst. Besonders bedeutsam ist dabei ein Natur-
denkmal mit Feuchtwald, GroR3r6hricht und GroRRseggenried der Verlandungszone auf einem
degenerierten Moorstandort direkt neben der Autobahn.

Fur Flederméuse (FFH-Anhang IV-Arten) liegen bedeutsame Flugrouten parallel zur Damm-
boschung der BAB A 3 sowie im Bereich der Hengersberger Ohe vor (potenziell bedeutsame
Querungsfunktion an BW 154). Auf den Deichbdschungen der Flutmulde entlang der Hengers-
berger Ohe (BW 151) wurden Zauneidechsen-Vorkommen (FFH-Anhang IV-Art) festgestellt.
Als streng geschutzte Brutvogelarten kommen hier Kiebitz, Teichhuhn und der Weil3storch im
Umfeld der Autobahn sowie Feldsperling, Goldammer, Gelbspoétter und Weidenmeise als na-
turschutzfachlich bedeutsame Arten vor (gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten, z.T. Arten
der Roten Liste, seltene Arten mit sehr speziellen Habitatansprichen).

Das Entwicklungspotenzial fiir seltene und gefahrdete Arten gemaR Landschaftsrahmenplan
sowie die Wertigkeit fir Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt werden als Uberwiegend
mittel bewertet.
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Umweltauswirkungen

Hauptauswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Lebensraume ergeben sich durch die Uberbau-
ung im Zuge des 6-streifigen Ausbaus und insbesondere durch den Neubau der Donaubriicke
versetzt zur bestehenden Briicke. Hinzu kommt eine deutlich gro3ere seilverspannte Flache
im Bereich der neuen zwei Briickenpylone. Als eine der wenigen indirekten Wirkungen ist die
Verschiebung der Zone mittelbarer Beeintrachtigungen im Briickenbereich mitzubetrachten.
Im Bereich des symmetrischen Ausbaus der BAB A 3 betreffen die Eingriffe hauptsachlich
vorbelastete Randbereiche der bestehenden Autobahnbdschung mit eher geringer Wertigkeit
fur Pflanzen und Tiere. Die starksten Eingriffswirkungen entstehen im Bereich der neuen ver-
setzten Donaubriicke, die die wertvolleren Auebereiche tberquert. Betroffen sind hier vor al-
lem FFH-Lebensraume und nach 8§ 30 BNatSchG geschiitzte Biotope wie Land- und Wasser-
réhrichte, Fliel3- und Stillgewasser der Alten Isar, kleine Weich- und Hartholzauwaldbereiche
bzw. Feuchtgeblsche und seggen- oder binsenreiche Nasswiesen.

Bezlglich der Arten und ihrer Habitatfunktionen ergeben sich durch die Planung nachfolgende
Konflikte:

Saugetiere (streng geschitzt, FFH Anhang V)

Biber

Veranderung und Uberbauung von Gewassern in der Bauphase, Verlust von einem Biber-
bau, Bauarbeiten im Nahbereich von einem Biberbau

Flederméuse

Beeintrachtigung von Querungsbereichen tber und unter der Autobahn durch Umbau der
Brickenbauwerke sowie Verlust von Gehdlzhecken entlang der Fahrbahn in der Bauphase
als Leitstruktur

Vogelarten nach Art. 1 VS-RL (streng geschitzt)
Blaukehlchen, Teichhuhn

Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten
Kiebitz

Beeintrachtigung von Bruthabitaten durch Verbreiterung der Kulissenwirkung der Autobahn
in Richtung Brutreviere und mdgliche Storeinfliisse in der Bauphase

Vogelarten nach Art. 1 VS-RL (besonders geschiitzt)

Dohle, Feldsperling, Gelbspoétter, Goldammer und Kuckuck

Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten
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Rast- und Zugvdogel (Vogelarten Art. 4 (2) VS-RL)

Bekassine, Flussuferldufer, GroRer Brachvogel, Knackente, Krickente

Prifung maoglicher Beeintrachtigungen durch Erhéhung des Kollisionsrisikos an der Schréag-
seilbricke

Reptilien (streng geschiitzt, FFH Anhang V)
Zauneidechse

Beeintrachtigung von Lebensraum auf StralRenbdschung durch Erneuerung der Briicke und
magliche Einwanderung in das Baufeld

Fische (FFH Anhang-Ill-Arten)

Schlammpeitzger, Bitterling

Verlust von Grabenlebensraumen mit guter Populationsentwicklung

Donau-Kaulbarsch

Prufung moglicher Beeintrachtigung durch voribergehenden Verlust von Altwasser als po-
tenziellem Jungfischhabitat

Pflanzen (stark gefahrdete Arten)

Steifes Barbarakraut, dichtes Fischkraut, Froschbiss, grasblattriger Froschloffel, Wasserfeder

Verlust von Grabenlebensraumen und Vorlandflachen der Donau

Sowohl fur Pflanzen und ihre Lebensraume als auch fur Tiere und die biologische Vielfalt sind
damit erhebliche Auswirkungen gegeben, vorrangig durch die Biotop- und Habitatverluste. Bi-
otope mit besonders langer Wiederherstellungszeit sind mit Ausnahme anteilig betroffener
Hartholz-Auwalder nicht betroffen. Gehdlze im Eingriffsbereich sind Uberwiegend jiingerer bis
mittelalter Auspragung. Die Lebensraume im n&heren Umfeld des Ausbauvorhabens sind au-
Rerdem durch die bestehende Autobahn vorbelastet.

Zur Kompensation der erheblichen Auswirkungen ist die Neuanlage von Lebensraumen und
Biotopen in &hnlicher Grol3e, Ausbildung und Funktion im Bereich der Donaubriicke nach Fer-
tigstellung der Baumafinahme und als Grabensystem am siidwestlichen Béschungsful? vorab
der Baumalinahme vorgesehen. Weitere KompensationsmalRnahmen zur Koharenzsicherung
und zur Kompensation der Biotopwertverluste im Zusammenhang mit den FFH-Gebieten sind
im Bereich der Donauaue mit ihrem Vorland bzw. im Uberschwemmungsgebiet vorgesehen.

Dadurch und unter Bertcksichtigung aller weiteren Vermeidungs-, Gestaltungs-, Ausgleichs-,
Ersatz- und KoharenzmalRnahmen kdnnen alle wesentlichen Biotop- und Habitatfunktionen
sowie die Biologische Vielfalt im betrachteten Landschaftsraum erhalten und wiederhergestellt
werden.

Seite 56 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

5.3. Schutzgut Boden

Bestand

Fur die Bewertung der Boden sind naturliche Ertragsfunktionen, Filter-, Puffer- und Regelungs-
funktionen, Lebensraumfunktionen und Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
gemalR Bundesbodenschutzgesetz relevant.

In der Talaue der Donau stehen vorherrschend kalkhaltige Gleybdden aus Schluff und Lehm
an. Gunstige Boden- und Klimaverhaltnisse sowie glinstige Erzeugungsbedingungen, die fur
einen anspruchsvollen und intensiven Ackerbau geeignet sind und hohe Ertrage liefern, herr-
schen nach der landwirtschaftlichen Standortkartierung im Westteil nérdlich der BAB A 3, im
Mittelteil stellenweise nordlich der BAB A 3 und im Ostteil beidseitig der BAB A 3 aul3erhalb
des Ortsbereichs von Hengersberg vor. Ganz im Westen bestehen sudlich der BAB A 3
Feuchtwiesen mit ungiinstigen Erzeugungsbedingungen sowie zwischen Kreisstral3e und Do-
nau bedingt ackerfahige Griunlandflachen mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen. Im
mittleren Teil des Planungsgebiets liegen sidlich der BAB A 3 naturnahe Feuchtflachen und
Vorlander der Donauaue und des Isarmiindungsgebiets mit hoher Lebensraum- und Rege-
lungsfunktion.

Die Filter- und Pufferfunktion der landwirtschaftlichen Flachen wird gemalR Landschaftsrah-
menplan im West- und Mittelteil als Giberwiegend mittel eingestuft, die der Auwaldbereiche im
Isarmiindungsgebiet und rund um die ,Alte Donau® als Gberwiegend hoch. Die Regel-, Spei-
cher-, Filter- und Pufferfunktionen des Bodens sind hier damit bedeutsam. Nach Osten hin
nimmt die Filter- und Pufferfunktion auf geringe Werte ab.

Die Béden im Nahbereich der Autobahntrasse sowie im Umfeld des AK Deggendorf und der
AS Hengersberg sind durch die Errichtung der Autobahnen, Ausfahrten, querenden Stral3en,
Hafen und Gewerbegebiete stark veréndert und deutlich anthropogen Gberpragt. In den land-
wirtschaftlich genutzten Bereichen sind die Bodenfunktionen durch die intensive Nutzung be-
lastet.

In den Biotopbereichen des Naturschutzgebietes Isarmiindung sind teilweise noch naturnahe
und relativ ungestdrte Boden mit hoher Lebensraumfunktion vorhanden.

Mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau erhoht sich die Flachenversiegelung um rd. 13,3 ha.
Neben der Verbreiterung der Fahrspuren ist hierfir auch die Verschiebung der Trasse im Be-
reich der Donaubriicke, die Verbreiterung der Anschlussstelle Hengersberg, die Neuanlage
von Larmschutzanlagen und begleitenden Wegen, der Ausbau der PWC-Anlagen und die Er-
richtung von Regenrickhaltebecken ursachlich.

Umweltauswirkungen

Hauptauswirkung auf den Boden ist die dauerhafte Versiegelung von Bodenflachen fur die
Errichtung der zwei weiteren Fahrstreifen und den Neubau der Bricken. Gleichzeitig wird der
alte Parkplatzbereich Isarmindung entsiegelt (rd. 2,2 ha Entsiegelung).
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Die Neuversiegelung umfasst damit rd. 11,1 ha. Dies betrifft auf der ganzen Strecke vorrangig
stralRenbegleitende Grunflachen und teilweise landwirtschaftliche Nutzflachen. Im Bereich der
Donauquerung sind auch wertbestimmende Biotopflachen betroffen. Die bisherigen, bereits
durch die Nutzung eingeschrankten bzw. vorbelasteten Bodenfunktionen gehen dabei voll-
standig verloren.

Der dauerhafte Verlust von Bodenfunktionen in dieser GréRenordnung stellt trotz der hier vor-
handenen, aktuell meist intensiv genutzten und anthropogen stark beeinflussten Béden eine
erhebliche Auswirkung auf das Schutzgut Boden dar.

Eine Entsiegelung von Bbéden als Ausgleich ist im ndheren Umfeld nur sehr eingeschrankt im
Bereich des Parkplatzes Isarmindung mdglich. Der abgeschobene Oberboden wird als
Oberboden soweit moglich wiederverwendet, so dass der Boden in Teilen nach Wiedereinbau
seine 0kologischen Regelungs- und Pufferfunktionen wieder tibernehmen kann.

Die erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden insbesondere durch Versiege-
lung werden mit den erforderlichen gro3flachigen Kompensationsmafinahmen im Rahmen des
Biotopwertverfahrens mit ausgeglichen. Bei der Anlage naturnaher und naturbetonter Aus-
gleichsflachen werden die wesentlichen Bodenfunktionen wie Filter-, Puffer-, Regelungs- und
Lebensraumfunktion dauerhaft wiederhergestellt.

5.4. Schutzgut Flache

Bestand

Die bestehende BAB A 3 mit ihren straRenbegleitenden Grinflachen umfasst auf einer Lange
von rd. 10,7 km im derzeitigen Bestand Verkehrsflachen, drei unbewirtschaftete Rastanlagen,
zwei Anschlussstellen sowie Flachen des StralRenbegleitgriins.

Die Bereiche beidseitig der BAB A 3 sind stark durch die Autobahn sowie durch Siedlungsbe-
reiche, Gewerbegebiete und StralRenanschliisse vorbelastet.

Die bestehende Autobahn wirkt auf3erhalb der Donaubriicke als Barriere und trennt die Ge-
biete ndrdlich und stdlich der Autobahn voneinander. Lediglich in der Aue unter der Donau-
und Donauvorlandbriicke ist eine gute Biotopvernetzung entlang der Donau und ihrer Neben-
gewasser gegeben und nur unwesentlich durch Versteinung unter der Briicke selbst beein-
trachtigt.

Umweltauswirkungen

Mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau erhoht sich die Flachenversiegelung unter Beriicksich-
tigung geplanter EntsiegelungsmafRhahmen um rd. 11,1 ha. Hinzu kommen rd. 23,2 ha tber-
baute Flachen (Boschungen, Entwasserungsanlagen und sonstige Stral3ennebenflachen
[ohne FlieRgewasser]), die nach Fertigstellung des Vorhabens tberwiegend als Flachen fir
StralRenbegleitgriin gestaltet werden. Die Gesamtflache der Verkehrsanlagen erhoht sich da-
her im geplanten Ausbauzustand entsprechend.
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Die zuséatzliche Flacheninanspruchnahme betrifft mit Ausnahme der Donaubriicke vorrangig
vorbelastete Flachen des Stral3enbegleitgrins sowie landwirtschaftliche Nutzflachen.

Der Umfang der Ausgleichs-, Ersatz- und Koharenzmafinahmen, die randlich der StraRen-
trasse und im Bereich der vorgesehenen Baufelder liegen, betragt rd. 5 ha. Weiterhin sind
weitere Ausgleichs-, Ersatz- und Koh&renzmalRhahmen auf3erhalb der StralRentrasse im Um-
fang von rd. 18 ha vorgesehen.

Bezlglich der Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung hat der weitere Ausbau auf 6 Fahrstrei-
fen keine zusatzliche nachteilige Wirkung. Im Gegenteil werden die kleinen Bachdurchlasse
unter der Autobahn als Briicken verbreitert und erhalten eine Landberme als Biotopvernet-
zungsachse unter der Autobahn. Im Bereich des groRen Donaualtwassers (BW 150) wird an-
stelle einer kleinen Verrohrung eine breite Briicke errichtet, die an dieser bedeutsamen Que-
rungsstelle die gefahrlose Querung fur alle Tiere zu Wasser, Land und in der Luft ermoglicht.
Die Barrierewirkung wird daher im Zuge der Ausbauplanung verringert.

5.5. Schutzgut Wasser

Bestand

Die Betrachtung der Gewasser untergliedert sich in Oberflachengewéasser, Grundwasser und
den Wasserhaushalt. Wesentliche Schutzziele fir Oberflachengewasser sind der Schutz vor
Verschmutzungen und die Erreichung eines guten chemischen und morphologischen Zu-
stands, fur Grundwasser der Schutz vor Verschmutzungen und der mengenmaflige Erhalt des
Grundwassers. Fur den Wasserhaushalt bedeutsam sind der Wasserrtckhalt in der Land-
schaft, die Grundwasserneubildung und der Retentionsraumausgleich.

Die Donau weist in diesem Bereich bis zur Isarmiindung einen langjdhrigen mittleren Abfluss
(MQ) von 463 m?/s und ein Gefélle von 0,1 %o auf. Mit der Einmiindung der Isar unterstromig
von Flusskilometer 2282 erhoht sich der langjahrige mittlere Abfluss der Donau um rd.
179 m3/s auf 642 m3/s. Das Gefélle betragt dann ab hier rd. 0,3 %o.

Der Abschnitt ist einer der letzten freiflie3enden Donauabschnitte in Bayern und ein typischer,
grol3er, maandrierender Flachlandfluss mit aktiver Aue und Altarmen und damit ein bedeuten-
der Lebensraum fiir auentypische Organismen. Die Donau selbst ist fiir die stromungslieben-
den Arten bedeutsam, wéhrend die Altwasserbereiche fiur Arten langsam flieRender bis ste-
hender Gewasser als Habitat dienen.

Die donaunahen Vorlandbereiche unterliegen direkt dem Uberflutungsregime der Donau und
den wechselnden Wasserstanden. Hinter dem alten Deich, der etwa einen 30-jahrlichen Hoch-
wasserschutz gewahrleistet, liegen seltener Uberflutete Auenbereiche. Das Hinterland wird
durch die neuen Deiche vor einem hundertjdhrlichen Hochwasserereignis geschiitzt. Es ist
hier durch dauerhatft relativ hohe Grundwasserstande gepragt.

Im Westen verlauft auf der Nordseite parallel zur Autobahn der Saubach, der durch ein Schopf-
werk im Deich in einen Donau-Altarm rechtsufrig der Donau mindet. Aus Suden kommt das
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Nebengewasser ,Alte Isar®, das auch in den vorgenannten Altarm mindet. Der Donau-Altarm
im Bereich der Donauvorlandbriicke ist ein bedeutendes Jungfischhabitat fur Arten stehender
bis langsam flieRender Gewasser mit Anbindung an die Donau. Sudlich der BAB A 3 besteht
ein verzweigtes Grabensystem mit geringen Fliel3geschwindigkeiten um den ,Alten Saubach®,
das an zwei Stellen durch eine Verrohrung unter der Autobahn dem Saubach zugeleitet wird
und mit diesem sohlgleich in Verbindung steht.

Im mittleren Teil des Plangebiets pragen drei gréRere Stillgewasser die Landschaft. Zwei Bag-
gerseen liegen innerhalb einer alten Donauschleife ,Alte Donau®, wobei der siidliche Bagger-
see ,Griesweiher” noch im Abbau befindlich ist. Der nérdlich der BAB A 3 parallel verlaufende
Deggenauer Graben sowie der aus Norden zuflie3ende Seebacher Bach miinden in die Alte
Donau und werden tber den Konsee und den Augraben zum Aubach weitergeleitet, der weit
westlich die Autobahn quert.

Bedeutendstes Gewasser im Ostteil des Plangebiets ist die Hengersberger Ohe (Gewasser Il
Ordnung), die aus Norden kommend die Autobahn in einer Flutmulde zusammen mitder B 533
im Bereich der AS Hengersberg unterquert.

In dem kiesigen quartdren Grundwasseraquifer ,Quartar Osterhofen®, der den gréf3ten Teil des
Untersuchungsgebiets einnimmt, besteht ein rd. 3 bis 4 m méachtiger Grundwasserstrom, der
aus Sudwesten der Donau zuflief3t. Die Donau ist der wesentliche Vorfluter fir das Grundwas-
ser und bestimmt damit auch den Grundwasserstand im Gebiet.

Der Wasserhaushalt wird aufgrund der Nahe zu Donau und Isar stark durch die grof3en Fliisse
und ihren Wasserstand bestimmt. Der Wasserriickhalt in der Flache bei Hochwasser der bei-
den grol3en Flusse wird durch die Lage der Deiche begrenzt.
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Umweltauswirkungen
(vgl. auch den Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie in Unterlage 18)

Oberflachengewasser

Direkte Eingriffe in FlieRgewasser ergeben sich im Sudwesten mit einer Verlegung und Wie-
derherstellung des sudlichen Grabensystems in etwa gleichen Flie3gewasserlangen sowie
unter und sudlich der Donaubriicke mit Verlegung und Wiederherstellung der ,Alten Isar* in
einem flieBenden und einem eher stehenden Teilbereich.

Das sudliche Grabensystem wird vorab der Baumal3inahme aul3erhalb des Baufelds neu her-
gestellt, so dass hier keine nachteiligen Wirkungen auftreten werden. Die ,Alte Isar* muss un-
ter der Briicke (stehender Teil) in der Bauphase in ver&dndertem und deutlich verschmélertem
Bett gefiuihrt werden, wodurch bauzeitliche Beeintrachtigungen gegeben sind.

Alle weiteren FlieRgewasserdurchlasse unter der BAB A 3 werden vorab neben dem vorhan-
denen Durchlass neu erstellt, so dass hier fir die Gewasser keine nachteiligen Auswirkungen
gegeben sind. Die neuen Fliel3gewasserverbindungen unter der BAB A 3 werden als aufge-
wertete, naturbetonte FlieRgewéasserdurchlasse mit Gewasserbett und Berme unter Briicken
hergestellt.

Die Entwasserung der Fahrbahn auf der Strecke und auf kleinen Brucken wird gemal3 den
neuesten gesetzlichen Anforderungen nachgertistet mit weitgehend flachiger Versickerung auf
den Bdschungen und in zuséatzlichen Mulden am Bdschungsfuld. Im Bereich der grof3en Bri-
cken (Briuicken Uber die Donau und die Hengersberger Ohe) erfolgt eine Drosselung und Vor-
reinigung des Stral3enwassers Uiber Regenruckhaltebecken und am westlichen Widerlager der
Donaubriicke uber einen Bodenfilter.

Durch entsprechende Schutz- und Vorsorgemal3nahmen in der Bauabwicklung wird ein Ein-
trag von Sedimenten, Nahr- oder Schadstoffen in das FlieRgewasser vermieden bzw. weitest
maglich reduziert.

Mit Ausnahme der grof3flachigen Bodenversiegelung, die durch die Versickerung des Straf3en-
wassers uber die Bdschungsschulter mit belebter Bodenzone und in Versickerungsmulden
kompensiert wird und der bauzeitlichen Verschmélerung der Alten Isar unter der Donaubriicke
sind unter Bertcksichtigung der Ausgleichsmal3ihahmen mit Wiederherstellung der Gewasser
in der gleichen Qualitat vor Ort keine erheblichen nachteiligen Wirkungen auf das Schutzgut
Wasser fiir FlieRgewésser gegeben.
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Grundwasser

Baubedingte und anlagebedingte Vorhabenwirkungen auf den Grundwasserkorper (GWK)
sind erkennbar nicht gegeben bzw. irrelevant gering. Erhebliche mengenmalRige Auswirkun-
gen auf den Grundwasserkorper sind erkennbar von vornherein ausgeschlossen, da die Was-
serbilanz bzw. der zur Versickerung gelangende Niederschlagsanteil durch die geplanten Aus-
baumafl3nahmen nicht wesentlich verandert wird.

Durch das geplante Vorhaben sind keine erheblichen stofflichen Beeintrachtigungen des
Grundwasserkdrpers und somit keine Verschlechterungen des Ausgangszustands zu prog-
nostizieren. Auswirkungen des Vorhabens auf die stoffliche Belastung des GWK hinsichtlich
der Parameter Chlorid und sonstige Schadstoffe werden insgesamt als unerheblich beurteilt.

Wasserhaushalt

Fur den Wasserhaushalt ist im vorliegenden Fall insbesondere die Grundwasserneubildung
zu betrachten. Durch die Ausbildung breiter Versickerungsmulden beidseitig am Bdschungs-
ful wird die Grundwasserneubildung aus Regenwasser durch die zusétzliche Versiegelung
nicht wesentlich beeintrachtigt.

Retentionsraumausgleich

Durch die Verschiebung der Trasse im Briickenbereich nach Studen ergeben sich beidseitig
der Donau Eingriffe in den Retentionsraum der Donau bei Hochwasser. In dem Gutachten der
RMD vom Mai 2019 ,Hydraulische Untersuchungen zum Nachweis des schadlosen Hochwas-
serabflusses im Bereich des Ersatzneubaus der Donaubriicke Deggenau der A3 Nurnberg-
Passau, MaRnahme-Nr. 551264" wird im hydraulischen Modell fuir ein hundertjahrliches Hoch-
wasserereignis HQ100 ein Retentionsraumverlust von 6.743 m? ermittelt.

Durch die Abgrabung von Gelande linksufrig der Donau angrenzend an das Uberschwem-
mungsgebiet im Bereich des bisherigen, aufzulassenden Parkplatzes ,Isarmindung” wird der
Retentionsraumverlust durch Neuschaffung von Uberschwemmungsflachen mit rd. 8.000 m3
bei einem HQ100 ausgeglichen (vgl. Ausgleichsmalinahme 8A).
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5.6. Schutzgut Luft und Klima

Bestand

Wesentliche Funktionen sind die Luftreinhaltung, die Entstehung von Kalt- und Frischluft, der
Luftaustausch und der Erhalt des Bestandsklimas.

Die offenen Acker- und Wiesenflachen stellen wichtige Kaltluftentstehungsgebiete dar. Donau-
und Isaraue sind dabei sehr bedeutende Kalt- und Frischluftbahnen. Der bestehende Damm
der BAB A 3 kann in Teilbereichen ein gewisses Hindernis fir den Kaltluftabfluss entlang der
Donau bzw. zur Donau hin bilden, unter der Donaubrticke besteht jedoch ein sehr breiter und
geeigneter Durchlass. Beiderseits des Autobahndammes ist ein Kaltluftabfluss gut mdglich.
Die breite Flutmulde der Hengersberger Ohe stellt ebenfalls eine bedeutsame Kaltluftabfluss-
bahn dar, die unter der BAB A 3 hindurchfthrt.

Die Waldflachen, insbesondere die Auwaldbereiche stdlich der Donau und um die ,Alte Do-
nau“ besitzen sehr wichtige Funktionen fir den regionalen Klima- und Immissionsschutz. Als
Frischluftentstehungsgebiete kommt ihnen durch Deposition und Sedimentation von Schad-
stoffen sowie Gasaustausch (Sauerstoffanreicherung) eine wichtige lufthygienische Aus-
gleichsfunktion zu.

Umweltauswirkungen

Mogliche Wirkungen des Vorhabens auf die Kaltluftentstehungsgebiete sowie die Kaltluftbah-
nen sind allenfalls gering, da sich die Einwirkungen auf den direkten Randbereich der beste-
henden, auf einem Damm gefiihrten Autobahn beschrdnken und die bestehende Dammlage
nicht relevant verandert wird. Kaltluftabflussbahnen werden nicht verandert.

Die geplante Verbreiterung mit zusatzlicher Errichtung von 2 Fahrstreifen und entsprechender
Bodenversiegelung fiihrt zu einer Verringerung méglicher Kaltluftentstehungsgebiete im direk-
ten Randbereich der BAB A 3. Lokal kénnen damit geringfiigig kleinklimatische Veranderun-
gen auftreten.

Angesichts der Vorbelastungen durch die bestehenden Autobahnen BAB A 3 und BAB A 92
und der grof3en verbleibenden Frischluftentstehungsgebiete im Umfeld sind mégliche gering-
fugige kleinklimatische Veranderungen im Untersuchungsgebiet héchstens von geringer Be-
deutung und bleiben auf den Bereich der Stral3entrasse beschrénkt.

Da sich das Verkehrsaufkommen vorhabenbedingt nicht verandert, der Verkehrsfluss ver-
gleichmaRigt werden soll und sich dadurch und durch den technischen Fortschritt der Schad-
stoffausstol? des Verkehrs dauerhaft weiter reduzieren wird, sind keine nachteiligen Mehrbe-
lastungen der Luft mit verkehrsbedingten Schadstoffen gegeben. Der Ausstol3 von Treibhaus-
gasen wird sich mit dem zunehmenden Anteil der Elektromobilitat bei Pkw kiinftig weiter ver-
ringern.
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Die Anfalligkeit des Vorhabens gegeniber den Folgen des Klimawandels, insbesondere Hoch-
wasser, wird als sehr gering eingestuft. Eine Hochwassergefahrdung ist fur die BAB auf einer
Dammlage im betrachteten Abschnitt grundsatzlich nicht gegeben. Die im Zusammenhang mit
dem Ausbauvorhaben eintretenden Retentionsraumverluste in den Donauauen werden voll-
standig ausgeglichen. Die Gewdasserdurchlasse fir die querenden Bache werden bei der Neu-
errichtung grundsatzlich verbreitert, so dass hierdurch keine Abflusshindernisse entstehen.
Die StraRenentwasserung wird gemafll dem Stand der Technik hergestellt. Stral3enwasser
kann in den meisten Teilbereichen mit Ausnahme der grol3en Briicken lber die Boschungen
gefahrlos und gut abgeleitet werden. Bei Katastrophen-Regenereignissen wiirden die Versi-
ckerungs-/Verdunstungsmulden am Bdschungsfuld tberlaufen und in angrenzende Graben-
systeme Ubergehen.

Relevante Auswirkungen des Ausbauvorhabens auf das globale Klima sind ebenfalls nicht zu
erwarten (vgl. Angaben zur Umweltvertraglichkeitsprifung in Anlage 1 zu diesem Erlaute-
rungsbericht).

5.7. Schutzgut Landschaft

Bestand

Schutzziel ist geméal? dem 8§ 1 des Bundesnaturschutzgesetzes, ,die Vielfalt, Eigenart und
Schonheit sowie den Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer zu sichern®. Zur Be-
wertung des Schutzguts Landschaft werden folgende Kriterien herangezogen:

e Landschaftsasthetischer Charakter / Ausstattung und Zusammenwirken naturbeton-

ter Lebensraume

e Strukturreichtum

e Nah- und Fernwirkung

o Erlebbarkeit

e Besondere Anziehungspunkte

Die Landschaft gewinnt ihren tibergeordneten Reiz durch die Flusslaufe von Donau und Isar
mit ihren Flussauen und dem Isarmindungsbereich sowie durch die sich im Norden erheben-
den Berge des Bayerischen Waldes.

Der erlebbare Fluss mit Kiesbanken, Ufersaumen, Rohrichten und die grol3en Auwaldgebiete
im mittleren, stidlichen Teil des Plangebiets haben einen hohen landschaftlichen Reiz und eine
hohe landschaftliche Eigenart.

Kleinraumig entwickeln die Feuchtwiesenbereiche, kleinen Feuchtgebtische und die linearen
gewasserbegleitenden Gehdlze entlang der Graben im Westteil eine wichtige Bedeutung als
gliedernde und gestaltende Elemente der Agrarlandschaft. Die landschaftliche Eigenart wird
hier gemal Landschaftsrahmenplan als mittel eingestuft.

Im dstlichen Teil wird die Landschaft vorrangig durch ausgeraumte Ackerflachen mit verein-
zelten linearen Geholzsdumen entlang der Bache und durch den Ortsbereich von Hengersberg
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gepragt. Die landschaftliche Eigenart gemaR Landschaftsrahmenplan wird hier als gering be-
wertet.

Durch die auf einem weithin sichtbaren Damm verlaufende BAB A 3 wird das Landschaftsbild
sowohl visuell als auch beztiglich Larm und Immissionen erheblich beeintrachtigt.

Die stral’enbegleitenden Gehdlzsdume auf den beidseitigen Boschungen der BAB A 3 dienen
dabei der Eingrinung der Autobahn, der vertraglichen Einbindung in die Landschaft sowie
auch der Untergliederung der Landschaft.

Die Donaubriicke mit dem markanten Pylon und den Stahlseilen bildet ein besonderes, weithin
sichtbares Wahrzeichen direkt neben dem Donauhafen.

Umweltauswirkungen

Die bestehende Trasse der BAB A 3 beeinflusst das Landschaftsbild bereits erheblich. Die
Wirkungen durch den Ausbau mit Neubau der Briickenbauwerke nehmen sich demgegeniber
eher gering aus.

Die relativ strkste Beeintrachtigung des Landschaftsbildes entsteht durch die voriberge-
hende Beseitigung straRenbegleitender Gehdlzhecken auf den Autobahnbdschungen und den
Briickenrampen der Uberfilhrungsbauwerke. Weitere Auswirkungen ergeben sich durch die
Errichtung neuer Larmschutzwénde und -wélle. Unter Beriicksichtigung der geplanten Begri-
nungsmafnahmen mit Neuanlage von Gehdélzen in den fiir das Landschaftsbild bedeutsamen
Bereichen der Autobahnbéschungen und auf den Béschungen der Rampen der Uberfiihrungs-
bauwerke bleiben die voriibergehenden Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes insgesamt
gering und unerheblich.

Die Neuanlage der Briicke als Seilbriicke mit zwei Pylonen und mehr Seilverspannungen ver-
andert das Erscheinungsbild der Briicke in der Landschaft. Dabei wird ein neues ,Wahrzei-
chen® in der Landschaft entstehen.

5.8. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgdter

Bestand

Als besondere kulturhistorische Elemente mit gut sichtbarer, landschaftspragender Wirkung
sind mehrere Kirchen der umliegenden Ortschaften zu nennen. In Stadtgebiet von Deggendorf
die Wallfahrtskirche zum HI. Grab Christi mit Grabkirche, am stdostlichen Ortsrand die Wall-
fahrtskirche zur Schmerzhaften Muttergottes, in Hengersberg die Kirche Marid Himmelfahrt
auf dem sich steil im Ort erhebenden Frauenberg sowie die Klosterkirche des Benediktiner-
klosters von Niederalteich.

Weiterhin weist der Stadtplatz der Altstadt von Deggendorf schone kulturhistorische Bauten
auf. Vereinzelt sind in den Ortsbereichen von Deggendorf, Halbomeile, Oberdorf und Hengers-
berg Baudenkmaler anzutreffen.

Ein Bodendenkmal mit einer Siedlung vor- und friihgeschichtlicher Zeitstellung (D-2-7244-
0035) befindet sich sudlich der BAB A 3 am Donauufer bei Bau-km 5+900.
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Umweltauswirkungen

Alle Bau- und Bodendenkmaler liegen weit aufRerhalb des Eingriffsbereichs und des direkten
Wirkungsbereichs der BaumalRnhahme und sind daher von dem Vorhaben nicht betroffen. Wei-
tere Sachguter sind nicht bekannt.

5.9. Schutzgut Wechselwirkungen

Bestand

Unter Wechselwirkungen werden Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Umwelt-
schutzgiitern und ihren Teilkomponenten sowie zwischen und innerhalb von Okosystemen
verstanden. Anderungen des Zustands von Schutzgiitern bzw. von Teilkomponenten ziehen
im Landschaftsgefuge oft strukturelle und funktionale Wirkungen auf andere Schutzguter nach
sich. Ein Beispiel hierfiir sind etwa Anderungen des bodennahen Grundwasserspiegels, wel-
che zur Beeintrdchtigung von Feuchtgebieten fihren und dann unter Umstadnden mehrere
Schutzguter betreffen knnen (Boden, Pflanzen, Tiere, ortliche Klimaverhaltnisse).

In der Regel werden erhebliche Wechselbeziehungen und vorhabenbedingte Wechselwirkun-
gen zwischen den Schutzgiitern durch die gesamthafte Betrachtung des landschaftlichen Oko-
systems und die eingehende Behandlung der einzelnen Schutzgiter im Rahmen der UVP oh-
nehin erfasst und beschrieben.

Im vorliegenden Fall liegen besonders intensive Wechselwirkungen in der Flussaue von Do-
nau und Isarmiindung vor. Die Vegetation der Aue wie Auwald, Auewiesen und Rohrichte so-
wie auch zahlreiche Tierarten (z. B. Rastvigel) sind an die Uberflutungen bei Hochwasser
angepasst oder sogar darauf angewiesen. Weiterhin stehen auch die hohen Grundwasser-
stande im studwestlichen Teilgebiet in bedeutsamer Wechselbeziehung zu den Feuchtlebens-
raumen, zur extensiven Nutzung und zu Bruthabitaten von Wiesenbritern.

Die Geholzhecken entlang der BAB A 3 haben neben ihrer gestaltenden und begriinenden
Funktion fur die BAB auch streckenweise eine wichtige Leit- und Sperrfunktion fur Fleder-
mause.

Die Gewasserlaufe sind insgesamt wichtige Biotopverbundachsen fir die Tierwelt.

Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen durch hier relevante Wechselwirkungen werden in ihrer Gesamtheit
bereits bei den jeweiligen Schutzgttern behandelt. Weil durch das geplante Vorhaben unter
Berucksichtigung der geplanten Vermeidungs-, Schutz- und KompensationsmafRnahmen in
die FlieRgewasser und das Grundwasser keine relevanten Eingriffe erfolgen, ergeben sich
keine relevanten Veranderungen der abiotischen Umwelteinfliisse, so dass auch keine dies-
beziglich nachteiligen Wechselwirkungen auf Tiere und Pflanzen entstehen.

Hinsichtlich der Ermittlung der Umweltauswirkungen durch Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgutern ergeben sich hier somit insgesamt keine zusatzlich zu bertcksichtigenden
Wechselbeziehungen.
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5.10. Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
beziglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle europaischen Vogelarten, Arten
des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erfillt werden kénnen, wurden in
einem Fachbeitrag zur artenschutzrechtlichen Prifung ermittelt (vgl. Unterlage 19.2).

Durch das geplante Vorhaben sind wertbestimmende Habitatelemente sowie relevante Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten wie Gewadasser, Feuchtwiesen, Hochstaudenfluren und R6h-
richte, Gebiische und besonnte Boschungsbereiche fiir die Tierarten Biber, Fledermause, Zau-
neidechse, Donau-Kaulbarsch und fur die Vogelarten Blaukehichen, Kiebitz und Teichhuhn
sowie Dohle, Feldsperling, Gelbspétter, Goldammer und Kuckuck anteilig randlich unmittelbar
und mittelbar betroffen.

Der Lebensraumkomplex im Wirkungsbereich des Vorhabens und seinem ndheren Umfeld
wird in seiner Funktion fiir vorhandene, wertbestimmende Arten durch den geplanten Ausbau
und insbesondere den Neubau von Briicken in der Bauphase beeintrachtigt. Fir wertbestim-
mende Tierarten wie Blaukehlchen, Kiebitz und Teichhuhn sowie Dohle werden vorab Mal3-
nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen ©kologischen Funktionalitat (CEF-MalRnahmen)
ergriffen. Fir den Gelbspétter wird eine Kompensationsmaflinahme zur Wahrung des ginsti-
gen Erhaltungszustandes (FCS) durchgefiihrt. Nach Abschluss der BaumalRnahme werden
die Lebensraume und Habitate mit angrenzenden Nutzungen in ahnlicher Form wiederherge-
stellt. Es sind daher dauerhaft keine wesentlichen Veranderungen bzw. nur geringe Beein-
trachtigungen zu erwarten.

Unter Bericksichtigung der Wiederbegriinung und der MaRnahmen zu Vermeidung, Minde-
rung und zur Sicherung der kontinuierlichen, dkologischen Funktionalitat (CEF-Maflinahmen)
sind Verbotstatbestadnde nach 8 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG — mit Ausnahme des
Gelbspétters (s.0.) - fur alle anderen gepruften Arten nicht einschlagig.

Das Risiko der Kollision von Vogeln mit den Seilbtiindeln der geplanten Briicke Uber die Donau
wird gegenuber anderen Todesursachen fur alle Vogelarten nach Schlemmer 2019 (Abklarung
des Kollisionsrisikos von Vogeln an geplanten Seilbriicken bei Deggendorf; Biro fur Ornitho-
Okologie Dr. Richard Schlemmer; 2019) als vernachlassigbar eingeschétzt.

5.11. Natura 2000-Gebiete

Von dem Vorhaben sind insgesamt vier Natura 2000-Gebiete betroffen. Fir jedes dieser Ge-
biete wurde eine eigene Unterlage zur FFH-Vertraglichkeitsprifung erarbeitet (vgl. Unterlage
19.3 bis 19.6), deren Ergebnisse nachfolgend zusammengefasst werden.

FFH-Gebiet 7142-301 ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen*

Im Eingriffs- und potenziellen Wirkungsbereich des Vorhabens kommen die FFH-
Lebensraumtypen 3150 (Natirliche eutrophe Seen), 6510 (Magere Flachland-M&hwiesen)
und der prioritare Lebensraumtyp 91EO* (Weichholz-Auenwadlder) vor. Zu priufende FFH-
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Anhang lI-Arten sind Biber, Grine Keiljungfer sowie die Fischarten Bitterling, Donau-Kaul-
barsch, Frauennerfling, Huchen, Schied, Schrétzer, Streber und Zingel.

Als relevante Wirkungen/Beeintrachtigungen des Vorhabens auf die Erhaltungsziele des FFH-
Gebiets ergeben sich geringfigige Verluste fiir die FFH-Lebensraumtypen 6510 (Magere
Flachland-Mahwiese) und 91E0* (Weichholz-Auenwalder), die sowohl einzeln als auch kumu-
lativ unterhalb der Erheblichkeitsschwelle liegen. Die geringfligigen Beeintrdchtigungen wer-
den durch die Entwicklung von Schadensbegrenzungsmafinahmen vermindert bzw. kompen-
siert.

Fir den FFH-Lebensraumtyp 3150 (Naturliche eutrophe Seen) tGibersteigt die projektbezogene
Beeintrachtigung bzw. der Verlust geringfugig die Erheblichkeitsschwelle und ist damit als er-
heblich zu werten. Damit ist eine Unvertraglichkeit im Sinne des 8§ 34 BNatSchG fur das FFH-
Gebiet 7142-301 ,Donauauen zwischen Straubing und Vilshofen* gegeben und eine Ausnah-
meprifung erforderlich. Fir den betroffenen Lebensraumtypen 3150 werden MalRhahmen zur
Sicherung der Kohéarenz des Netzes Natura 2000 ergriffen und langfristig gesichert, die die
Beeintrachtigungen kompensieren. Die erforderlichen Koharenzsicherungsmalnahmen lie-
gen vollstandig im betroffenen FFH-Gebiet. Eine Nachmeldung ist nicht erforderlich.

Bezlglich der Tierart des Anhangs Il der FFH-RL Biber sind sowohl projektbezogen als auch
kumulativ héchstens sehr geringe bauzeitlich bedingte und damit temporar wirkende Beein-
trachtigungen maoglich, die nicht erheblich sind. Beeintrachtigungen fir die Griine Keiljungfer
sind nicht gegeben.

Fiar den Schlammpeitzger ergeben sich Beeintrachtigungen durch die Verlegung der sidlich
an die Autobahn A3 angrenzenden Grében. Im Zuge einer Schadensbegrenzungsmal3inahme
mit vorgezogener Neuanlage der Graben sowie weiterer VermeidungsmalRnahmen kénnen
diese Beeintrachtigungen vollstandig kompensiert werden.

Fur die Donaufische Bitterling, Donau-Kaulbarsch, Schied und Schréatzer sind unter Berick-
sichtigung der Schadensbegrenzungsmafnahmen im Nahbereich der Donaubriicke keine Be-
eintréchtigungen anzunehmen.

FFH-Gebiet 7243-302  Isarmindung”

Im Eingriffs- und potenziellen Wirkungsbereich des Vorhabens kommen die FFH-
Lebensraumtypen 3150 (Natirliche eutrophe Seen), 3260 (Fliisse der planaren bis montanen
Stufe), 91F0 (Hartholzauenwaélder) und der prioritdre Lebensraumtyp 91E0* (Weichholz-Au-
enwalder) vor. Zu prifende FFH-Anhang ll-Arten sind Biber, Kammmolch, Dunkler Wiesen-
knopf-Ameisenblauling, Zierliche Tellerschnecke sowie die Fischarten Frauennerfling, Schied
und Streber.

Dabei ergeben sich fur die zwei FFH-Lebensraumtypen 3150 und 3260 Flachenverluste, die
oberhalb der Erheblichkeitsschwelle liegen. Damit ist fur die zwei betroffenen FFH-LRT 3150
und 3260 eine Unvertraglichkeit im Sinne des § 34 BNatSchG fur das FFH-Gebiet 7243-302
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JIsarmindung” gegeben und eine Ausnahmepriifung erforderlich. Fir diese zwei betroffenen
Lebensraumtypen werden MalRhahmen zur Sicherung der Koh&renz des Netzes Natura 2000
mit Neuanlage und Entwicklung der entsprechenden Lebensrdume und entsprechendem
Kompensationsfaktor von 1:2 im rdaumlichen Verbund vorgesehen und langfristig gesichert.
Die erforderlichen KoharenzsicherungsmalRnahmen liegen vollstandig innerhalb der betroffe-
nen FFH-Gebiete, so dass keine Nachmeldung erforderlich wird.

Die Beeintrachtigungen fur die zwei Auwald-Lebensraumtypen 91E0* und 91FO0 bleiben unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle. Hier werden entsprechende Schadensbegrenzungsmafinah-
men vorgesehen, so dass keine dauerhaften Beeintrachtigungen fiir diese FFH-LRT im FFH-
Gebiet verbleiben. Auch die SchadensbegrenzungsmalRhahmen kdnnen vollstdndig innerhalb
der betroffenen FFH-Gebiete umgesetzt werden.

Bezlglich der gepriften Tierarten des Anhangs Il der FFH-RL Kammmolch, Dunkler Wiesen-
knopf-Ameisenblauling, Zierliche Tellerschnecke sowie der Fischarten Frauennerfling und
Streber kdnnen direkte und indirekte projektbezogene Beeintrachtigungen im FFH-Gebiet voll-
standig ausgeschlossen werden.

Fur den Biber bleiben die geringfiigigen Beeintrachtigungen in der Bauphase auch kumulativ
unter der Erheblichkeitsschwelle. Auch fir die Fischart Schied kdnnen erhebliche direkte und
indirekte projektbezogene Beeintrachtigungen im FFH-Gebiet und auch unter Bertcksichti-
gung geringfligiger bauzeitlicher Summationswirkungen ebenfalls ausgeschlossen werden.

Vogelschutzgebiet SPA 7142-471 ,.Donau zwischen Straubing und Vilshofen*

Als relevante Wirkungen des Vorhabens auf das SPA-Gebiet werden unmittelbare Eingriffe in
Habitate, Beeintrachtigungen von Nahrungshabitaten sowie eine mogliche Kollisionsgefahr-
dung an der Seilbriicke geprdft.

Fur das Blaukehlchen als Vogelart nach Anhang | der Vogelschutzrichtlinie sowie fiir den
Teichrohrsénger (Vogelart nach Abs. 4 (2) der VS-RL) ergeben sich geringfugige Beeintrach-
tigungen von Brut- und Nahrungsteilhabitaten. Im Zuge von im LBP entwickelten Wiederbe-
grinungs- und Schadensbegrenzungsmalinahmen werden diese Brut- und Nahrungsteilhabi-
tate nach Bauende vor Ort wiederhergestellt. Diese beeintrachtigenden Wirkungen sind nicht
erheblich und fuhren auch kumulativ nicht zu erheblichen Beeintrachtigung der Erhaltungs-
ziele.

Das Gutachten von Dr. Schlemmer (Abklarung des Kollisionsrisikos von Vogeln an geplanten
Seilbriicken bei Deggendorf; Biiro fiir Ornitho-Okologie Dr. Richard Schlemmer; 2019) zum
Kollisionsrisiko kommt zu dem Ergebnis, dass das Risiko der Kollision mit den Seilbiindeln der
geplanten Briicke gegeniiber anderen Todesursachen fur alle Vogelarten als vernachlassigbar
einzuschatzen ist. Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen bzgl. des Risikos der Kollision mit
den Seilbundeln der geplanten Briicke mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.
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Damit ist die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen fiur das SPA-Gebiet
7142-471 ,Donau zwischen Straubing und Vilshofen* gegeben. Eine Ausnahmeprufung und
MalRnahmen zur Koh&renzsicherung sind nicht erforderlich.

Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet 7243-402 . Isarmindung”

Als relevante Wirkungen des Vorhabens auf das SPA-Gebiet werden unmittelbare Eingriffe in
Habitate, Beeintrachtigungen von Nahrungshabitaten sowie eine mogliche Kollisionsgefahr-
dung an der Seilbriicke geprdft.

Fir die Schnatterente ergeben sich geringfligige Beeintrachtigungen von Brut- und Nah-
rungsteilhabitaten. Fur Silberreiher, Knéckente, Krickente und Schnatterente sind Beeintrach-
tigungen von Teilnahrungshabitaten am Altwasser unter der Donaubriicke gegeben. Im Zuge
von im LBP entwickelten Wiederbegrinungs- und Schadensbegrenzungsmalinahmen werden
diese Brut- und Nahrungsteilhabitate nach Bauende vor Ort wiederhergestellt. Diese beein-
trachtigenden Wirkungen sind nicht erheblich und fihren auch kumulativ nicht zu erheblichen
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele.

Auch fiir dieses Vogelschutzgebiet Isarmiindung, das direkt an das vorgenannte Vogelschutz-
gebiet Donau angrenzt, gilt das vorgenannte Gutachten von Dr. Schlemmer zum Kollisionsri-
siko. Das Risiko der Kollision mit den Seilbtindeln der geplanten Briicke gegentiber anderen
Todesursachen ist fiir alle Vogelarten als vernachlassigbar einzuschétzen. Erhebliche Beein-
trachtigungen kdnnen bzgl. des Risikos der Kollision mit den Seilblindeln der geplanten Briicke
mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

Damit ist die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen fiur das SPA-Gebiet
7243-402 ,Isarmindung“gegeben. Eine Ausnahmeprtfung und MaRnahmen zur Kohéarenzsi-
cherung sind nicht erforderlich.

Koharenzbedarf

Damit ergibt sich fur die beiden FFH-Gebiete Donauauen und Isarmindung nachfolgender
Kohéarenzbedarf fur die Sicherung der Erhaltungsziele:

FFH- FFH-LRT Name Kohéarenzbedarf | Malinahme Flache
LRT Nr. [ha]
Code
3150 Naturliche eutrophe Seen 0,92 ha 6-1 ArrH 0,66 ha
10-1 ArrH 0,30 ha
3260 Flisse der planaren bis 0,11 ha 6-2 ArrH 0,08 ha
montanen Stufe 10-2 Are 0,21 ha
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5.12. Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiet NSG

Das geplante Vorhaben mit Ausbau auf 6 Fahrstreifen und insbesondere der versetzte Neubau
der Donaubrticke liegt auf einer Lange von rd. 600 m im Naturschutzgebiet (NSG) ,Isarmin-
dung”. Die Eingriffe in naturschutzfachlich wertvolle Flachen werden weitest moglich minimiert.
Die Verluste und Beeintrachtigungen wertbestimmender Biotopflaichen im Naturschutzgebiet,
insbesondere von FFH-Lebensraumtypen, werden moglichst ortsnah im Baufeld nach Been-
digung der Baumafnahme in ahnlichem Flachenumfang wiederhergestellt, um die Vernet-
zungsbeziehungen vor Ort und die Koharenz des Netzes Natura 2000 sicherzustellen.

Fur die geplanten Eingriffe im Naturschutzgebiet ist eine Befreiung von den Verboten der Na-
turschutzgebietsverordnung erforderlich.

Naturdenkmal ND

Relevante Eingriffe in das an die Autobahnbdschung im Siden angrenzende Naturdenkmal
(ND) ,Streuwiese und Feldgehdlz am Muhlbach® sind flachenmafiig sehr gering (rd. 130 m?2).
GroRRere Flachenverluste ergaben sich hier durch das Vorhaben zum Hochwasserschutz Nie-
deralteich, das bereits umgesetzt wurde. Gdf. ist hier eine Ausnahme oder Befreiung von den
fur das Naturdenkmal geltenden Verboten erforderlich.

Landschaftsschutzgebiet LSG

Die geplanten Ma3nahmen liegen in den Landschaftsschutzgebieten (LSG) ,Schutz von Land-
schaftsteilen an der Isar und deren Mindungsgebiet im Landkreis Deggendorf* (rd. 600 m
Streckenabschnitt im Bereich der Donaubriicke) und ,Bayerischer Wald“ (rd. 1.000 m Stre-
ckenabschnitt im Bereich Parkplatz Griesweiher bis Alte Donau). Daher ist eine Befreiung von
den Verbotstatbestanden der Landschaftsschutzgebietsverordnung erforderlich.

Naturpark Bayerischer Wald

Der gesamte 6stliche Streckenabschnitt von der Donaubrtcke bis nach Hengersberg liegt im
Randbereich des Naturparks Bayerischer Wald. Relevante Schutzziele sind durch die Mal3-
nahme im dulRersten Randbereich des Naturparks nicht betroffen.

Landschaftliches Vorbehaltsgebiet

Das Vorhaben quert das landschaftliche Vorbehaltsgebiet in &hnlicher Ausdehnung wie die
Landschaftsschutzgebiete. Da es sich um den Ausbau einer bestehenden Autobahn handelt,
sind keine alternativen Trassen maoglich.

Waldfunktionen

In geringem Umfang sind Waldgebiete mit Waldfunktionen von den Eingriffen betroffen. In den
relevanten Bereichen sidlich der Donaubriicke werden wieder neue Waldbereiche angelegt,
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die die betroffenen Waldfunktionen kompensieren (vgl. Ausgleichs-/Koharenzmaf3nahmen zur
Auwaldbegriindung 6-3 Errn und 6-4 Egew).

5.13. Geschitzte Biotope nach 8§ 30 BNatSchG und Artikel 23 BayNatschG

Besonders im Bereich der Donaubriicke, aber auch in anderen Teilbereichen sind zahlreiche
gesetzlich geschiitzte Biotope von dem Vorhaben betroffen. Der Eingriff bzw. Verlust an ge-
schitzten Biotopen umfasst einschlie3lich der FFH-Lebensraumtypen dauerhatft rd. 2 ha sowie
vorubergehend rd. 0,6 ha und wird im Kompensationsbedarf formal-quantitativ iiber das Bio-
topwertverfahren erfasst (vgl. Unterlage 9.4).

Der Eingriff/Verlust und die Beeintrachtigung von nach § 30 BNatSchG und Artikel 23
BayNatSchG geschitzten Biotopen wird ortsnah funktionsgleich kompensiert (vgl. LBP in Un-
terlagen 9 und 19). Dabei werden ca. 3 ha geschitzte Biotope im Rahmen der geplanten Aus-
gleichs- und Koharenzmafinahmen neu geschaffen.
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6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1. LarmschutzmalRnahmen

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV) sind beim Bau oder einer wesentli-
chen Anderung von StraRen LarmschutzmalRnahmen der Larmvorsorge erforderlich, wenn
der Beurteilungspegel infolge des Stral’enverkehrslarms an einem benachbarten Grundstiick
einen der folgenden Immissionsgrenzwerte tiberschreitet.

Schutzkategorie Tag Nacht
[dB(A)] [db(A)]

Krankenhauser, Schulen, Kurheimeund 57 47

Altenheime

reine und allgemeine Wohngebiete und 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet 64 54

Gewerbegebiet 69 59

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Gebiete, fur
die keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen, sind nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
bauliche Anlagen im Aul3enbereich und sind geméaf3 8§ 2 Abs. 1 Nm. 1, 3und 4 der 16. BImSchV
entsprechend ihrer Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen. Wird eine Nutzung nur am Tag oder nur
in der Nacht ausgeltbt, erfolgt die Beurteilung nur fir diesen Zeitraum.

Rechtsgrundlagen

Die 88 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) beinhalten den Larm-
schutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Stral3en, die sogenannte Larmvor-
sorge. Konkretisiert werden diese Vorschriften durch die ,Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)*“.

Danach sind beim Bau oder der wesentlichen Anderungen von 6ffentlichen StraRen schadliche
Verkehrsgerdusche soweit als moglich zu vermeiden und das Trennungsgebot nach § 50
BImSchG zu beachten. Kann diesen Geboten nicht ausreichend durch planerische Mittel (z. B.
Abricken des Verkehrsweges von der schutzbedurftigen Bebauung, Hohenlage der Stral3e,
usw.) Rechnung getragen werden, so sind entsprechende LarmschutzmalRBhahmen an dem
Verkehrsweg zu ergreifen.

Dabei haben aktive LArmschutzmalinahmen (z. B. Larmschutzwaélle, Larmschutzwénde, Wall-
Wand-Kombinationen, [armarme Fahrbahnbeldge) Vorrang vor passiven Larmschutzmal3nah-
men (z. B. Schallschutzfenstern und Luftern). Ist ein aktiver Schutz nicht moglich bzw. stehen
die Kosten der aktiven Schutzmafinahme auf3er Verhéaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
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(8 41 Abs. 2 BImSchG), so sind Entschadigungsanspriche fur LarmschutzmalRnahmen an den
betroffenen Geb&auden, sog. passive Larmschutzmal3nahmen, gegeben (8§ 42 BImSchG). Der-
zeitige Grundlage zur Beurteilung des passiven Schallschutzes sind die ,Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97* in
Verbindung mit der ,Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV*.

Berechnungsverfahren

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV - ist festgelegt, dass der zur Beurteilung
heranzuziehende Beurteilungspegel der Schallimmissionen rechnerisch zu ermitteln ist. Die
Beurteilungspegel werden nach den ,Richtlinien fur Larmschutz an StraRen” - Ausgabe 2019
— (RLS-19) ermittelt.

Die Schallemissionspegel werden sowohl fir die Tagzeit (6.00 - 22.00 Uhr) als auch fur die
Nachtzeit (22.00 - 6.00 Uhr) berechnet. Bei der Berechnung der Immissionen wird, ausgehend
von den uber die Tagzeit bzw. die Nachtzeit gemittelten Schallemissionspegeln Lm,E (Tag)
bzw. Lm,E (Nacht) fur jeden Emittenten (Schallquelle) getrennt, der Beurteilungspegel am
Immissionsort (I0) ermittelt.

Eingabegrol3en fir das Berechnungsprogramm sind die genauen Lagen und Héhen der LArm-
quellen (Fahrbahnen der Autobahn), Abschirmungen (z.B. L&armschutzwdnde und
-wélle, Gebaude), Gelandehdhen (z. B. Einschnittslagen, Dammlagen, Héhenrticken) und die
Schallimmissionsorte (Fenster der Hauser).

Die Geldndegeometrie wurde aus einer detaillierten Befliegungsauswertung der Autobahndi-
rektion Stdbayern entnommen. Die Larmquelle (Autobahn) sowie die geplanten Abschirmun-
gen (Larmschutzwande, -wélle und Wall-Wand-Kombinationen) wurden aus der technischen
Planung dreidimensional iibernommen. Fir die Berechnung wurden die Lagedaten der unter-
suchten Immissionsorte (Wohngeb&ude) der digitalen Flurkarte entnommen.

Bei der Berechnung der Immissionspegel wurden die Abschirmungen durch Einschnitte, LArm-
schutzwaélle, LA&rmschutzwande und Gebaude, die LArmdampfung des Gelandes sowie Mehr-
fachreflektionen bericksichtigt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Mitwind
vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbe-
dingungen und in Abstéanden ab etwa 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren
Seite.

Bauliche Anderungen an bestehenden Verkehrswegen

Die baulichen Eingriffe an dem die BAB A 3 kreuzenden Verkehrswegenetz fihren zu keiner
spurbaren Steigerung der Belastigung durch Verkehrslarm an der vorhandenen Wohnbebau-
ung. Sie stellen weiterhin keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV dar und sind
deshalb bei der Bemessung der Larmschutzmalnahmen nicht zu beriicksichtigen.
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Auf Basis des Verkehrsgutachtens (Unterlage 22) wurden die voraussichtlich zu erwartenden
Verkehrsstarken der BAB A 3 sowie der Anschlussstellendste prognostiziert.

Die auf den einzelnen Stral3enabschnitten der BAB A 3 prognostizierten Belastungen betragen
fur das Jahr 2035:

BAB A3 Prognose (DTV 2035)
Anschlussstellen
Gesamtverkehr Schwerverkehr
[Kfz/24h] abs. [Lkw/24h] %
BAB A 3, AS Metten — AK Deggendorf 43.683 12.659 29,0
BAB A 3, AK Deggendorf — AS Hengersberg 63.926 17.180 26,9
BAB A 3, AS Hengersberg — AS Iggensbach 56.468 16.276 28,8

Die angesetzten Geschwindigkeiten betragen 130 km/h fir Pkw und 90 km/h fir Lkw.

Als erste LarmschutzmalRnahme ist eine Asphaltdecke aus DSH-V 5 fur die gesamte Aus-
baustrecke vorgesehen. Fir den Neubau sind daher StraRendeckschichtkorrekturwerte von -
2,8 dB(A) fur Pkw und — 2,3 dB(A) fur Lkw angesetzt. Dieser Zuschlag gilt fur dinne Asphalt-
deckschichten in Heil3einbau auf Versiegelung aus DSH-V 5 und Geschwindigkeiten tber 60
km/h.

Immissionspegel

In Unterlage 17 sind die errechneten Immissionspegel fur den Prognosenulifall (DTV 2035
ohne zusatzliche Larmschutzmafinahmen) und fir den Prognosefall (DTV 2035 mit zuséatzli-
chen LarmschutzmalRnahmen) angegeben.

Dimensionierung der aktiven LarmschutzmalRnahmen

Fischerdorf

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive Larmschutzmal3nahmen werden in Fischerdorf im
Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 95 Wohnge-
bauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die Uber-
schreitungen liegen bei max. 8,9 dB(A).

An 18 Wohngebauden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum uberschritten.
Die Uberschreitungen liegen bei max. 3,2 dB(A).

Bei Fischerdorf werden an der BAB A 3 folgende Larmschutzanlage errichtet:
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o Gestufte Larmschutzwand mit einer LAnge von 152 m und einer Hohe zwischen 2,0 m
bis 6,0 m Uber Gradiente von Bau-km 0+064 (Larmschutz an der BAB A 92) bis Bau-
km 0+216

e Larmschutzwand mit einer L&nge von 1.367 m und einer Hohe von 6,00 m tber Gradi-
ente von Bau-km 0+216 bis Bau-km 1+583

o Gestufte Larmschutzwand mit einer LaAnge von 50 m und einer Hohe zwischen 6,0 m
und 3,0 m Uber Gradiente von Bau-km 1+583 bis Bau-km 1+633

o Die Larmschutzwand mit einer L&dnge von 303 m und einer Hohe von 3,0 m tber Gra-
diente von Bau-km 1+633 bis Bau-km 1+936

Diese Larmschutzwand schutzt die Wohn- und Mischgebiete nordlich der BAB A3 sowie die
Wohngebaude im Aul3enbereich entlang der IsarstralRe. Die Larmsituation nach Realisierung
des Projektes wird sich gegentiber dem Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag werden in Fischerdorf an allen Wohngeb&uden eingehal-
ten.

Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht werden an 46 Gebaude in Fischerdorf Gberschritten.
Die Grenzwertiiberschreitungen bewegen sich dabei in folgenden GroéfRenordnungen:

15 Gebéude zwischen 2 und 3 dB(A)

13 Geb&aude zwischen 1 und 2 dB(A)

18 Gebaude kleiner 1 dB(A)

Die Larmschutzwand mit einer Hohe von 6,0 m Uber Gradiente ist aus der Sicht der Beein-
trachtigung von Stadtbild und Landschaft gerade noch vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbetracht der Vorbelastung und der Hinweise der damaligen Autobahndirektion
Sudbayern im Zuge der jeweiligen Bauleitplanung vertretbar.
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Deggendorf

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LArmschutzmafinahmen werden in Deggendorf
im Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 83 Wohn-
geb&auden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die
Uberschreitungen liegen bei max. 3,1 dB(A).

An keinem Wohngebaude wird der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum tberschritten
Bei Deggendorf werden an der BAB A 3 folgende Larmschutzanlagen errichtet:

e Larmschutzwand mit einer Lange von 886 m und einer H6he von 3,0 m Uber Gradiente
von Bau-km 1+936 bis Bau-km 2+822.

Diese Larmschutzanlagen werden errichtet, um insbesondere die nordlich der BAB A 3 gele-
genen Wohngebiete von Deggendorf zu entlasten. Die Larmsituation nach Realisierung des
Projektes wird sich gegeniiber dem Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht werden an allen Wohngeb&auden einge-
halten.

Deggenau

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LarmschutzmafRnahmen werden in Deggenau im
Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 10 Wohnge-
bauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die Uber-
schreitungen liegen bei max. 9,1 dB(A).

An 7 Wohngebauden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum tberschritten. Die
Uberschreitungen liegen bei max. 3,5 dB(A).

Bei Deggenau werden an der BAB A 3 folgende LaArmschutzanlagen errichtet:

o Larmschutzwall oder Larmschutzwand mit einer Lange von 947 m und einer Hohe von
4.0 bis 4,5 m Uber Gradiente von Bau-km 2+822 bis Bau-km 3+769

Diese Larmschutzanlagen werden errichtet, um insbesondere die Wohnbebauung entlang der
St 2125 zu schitzen. Die Larmsituation nach Realisierung des Projektes wird sich gegentber
dem Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag werden an allen Wohngebauden eingehalten.
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Bei den Immissionsgrenzwerten in der Nacht kommt es in Deggenau an 8 Gebauden zu
Grenzwertliberschreitungen. Die Grenzwerttiberschreitungen bewegen sich dabei in folgen-
den GréRenordnungen:

6 Gebaude groRRer 3 dB(A)
1 Geb&dude zwischen 1 und 2 dB(A)
1 Geb&ude kleiner gleich 1 dB(A)

Der Larmschutzwall bzw. die Larmschutzwand mit einer Hohe von 4,0 bis 4,5 m Uber Gradi-
ente sind aus der Sicht der Einbindung in die Landschaft und dem Verhéltnis von Kosten zu
Schutzzweck gerade noch vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbracht der Lage im AufRenbereich und der Vorbelastung vertretbar und schitzt
die Anwesen auch von der Larmbelastung von der hochbelasteten St 2125, die zwischen der
BAB A 3 und der Wohnbebauung verlauft.

Halbmeile, Burgstall und Seebach

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LarmschutzmalRnahmen werden in Halbmeile,
Burgstall und Seebach im Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035
an insgesamt 71 Wohngeb&uden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeit-
raum festgestellt. Die Uberschreitungen liegen bei max. 9,9 dB(A).

An 37 Wohngeb&uden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum Uberschritten.
Die Uberschreitungen liegen bei max. 4,2 dB(A).

Bei Halbmeile, Burgstall und Seebach werden an der BAB A 3 folgende Larmschutzanlagen
errichtet:

e Larmschutzwall mit einer Lange von 1.581 m und einer Hohe von 6,0 m tber Gradiente
von Bau-km 4+251 bis Bau-km 5+835

e Larmschutzwand auf dem oben genannten LArmschutzwall mit einer Lange von 1.119
m und einer H6he von 3,00 m von Bau-km 4+251 bis Bau-km 5+640.

Diese Larmschutzanlagen werden errichtet, um insbesondere das ndrdlich der BAB A 3 gele-
gene Wohngebiet von Burgstall zu entlasten. Die Larmsituation nach Realisierung des Projek-
tes wird sich gegentber dem Nullfall auch fur die nérdlich der BAB A 3 gelegenen Mischge-
biete von Seebach sowie der Wohnbebauung bei der Wallfahrtskirche Mater dolorosa in Halb-
meile wesentlich verbessern.

Bei der Wallfahrtskirche Halbmeile sind der Pfarrhof in der Nacht mit 0,5 dB(A) und der Gutshof
mit 0,9 dB(A) Uber Grenzwert belastet.
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In Burgstall sind in der Nacht 31 Gebaude tber Grenzwert belastet. Die Grenzwerttiberschrei-
tungen bewegen sich dabei in folgenden Grofienordnungen:

5 Gebaude zwischen 2 und 3 dB(A)
15 Gebéude zwischen 1 und 2 dB(A)
11 Geb&ude kleiner 1 dB(A)

Der Larmschutzwall mit einer Hohe von 6,0 m Uber Gradiente bzw. die Wall-Wandkombination
mit einer HOhe von 9,0 m Uber Gradiente sind aus der Sicht der Einbindung in die Landschaft
und dem Eingriff in private Flachen gerade noch vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbetracht der Vorbelastung und der Hinweise der damaligen Autobahndirektion
Siudbayern im Zuge der jeweiligen Bauleitplanung vertretbar und schutzt die Anwesen auch
vor der Larmbelastung der hochbelasteten St 2125, die zwischen der BAB A 3 und der Wohn-
bebauung verlauft.

Hengersberg

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LArmschutzmal3nahmen werden in Hengersberg
im Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 359 Wohn-
geb&auden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die
Uberschreitungen liegen bei max. 12,9 dB(A).

An 64 Wohngeb&uden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum Uberschritten.
Die Uberschreitungen liegen bei max. 7,2 dB(A).

Bei Hengersberg werden an der BAB A 3 folgende Larmschutzanlagen errichtet:

e Larmschutzwand mit einer Lange von 847 m und einer H6he von 5,0 m Uber Gradiente
von Bau-km 8+386 bis Bau-km 9+233 (Brucke tiber Ohe/B533)

e Larmschutzwand mit einer Lange von 1.333 m und einer Hohe von 6,0 m Uber Gradi-
ente von Bau-km 9+233 bis Bau-km 10+566

Diese Larmschutzanlagen schitzen die Wohn- und Mischgebiete von Hengersberg ndrdlich
der BAB A 3. Die Larmsituation nach Realisierung des Projektes wird sich gegeniiber dem
Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag werden in Hengersberg an allen Wohngeb&uden eingehal-
ten.

Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht werden an 202 Geb&uden in Hengersberg tberschrit-
ten.
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Die Grenzwertiiberschreitungen bewegen sich dabei in folgenden GrofRenordnungen:
24 Gebaude groRRer 3 dB(A)

30 Gebaude zwischen 2 und 3 dB(A)

56 Gebaude zwischen 1 und 2 dB(A)

92 Gebaude kleiner 1 dB(A)

Die Larmschutzwand mit einer H6he von 6,0 m Uber Gradiente sind aus der Sicht der Beein-
trachtigung von Stadtbild und Landschaft gerade noch vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbetracht der Vorbelastung und der Hinweise der damaligen Autobahndirektion
Sudbayern im Zuge der jeweiligen Bauleitplanung vertretbar.

Niederalteich

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LarmschutzmalRnahmen werden in Niederalteich
im Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 177 Wohn-
geb&auden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die
Uberschreitungen liegen bei max. 7,9 dB(A).

An 59 Wohngeb&uden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum Uberschritten.
Die Uberschreitungen liegen bei max. 2,2 dB(A).

Bei Niederalteich werden an der BAB A 3 folgende LArmschutzanlagen errichtet:

e Larmschutzwand mit einer Lange von 1.352 m und einer Hohe von 6,0 m Uber Gradi-
ente von Bau-km 7+721 bis Bau-km 9+073

e Larmschutzwand mit einer Lange von 373 m und einer H6he von 5,0 m Uber Gradiente
von Bau-km 9+073 bis Bau-km 9+446
(L&armschutz auf der Briicke tber die Ohe/B 533)

Diese Larmschutzanlagen schiitzen die Wohn- und Mischgebiete von Niederalteich sowie die
Wohngebaude im AuRRenbereich sudlich der BAB A 3. Die Larmsituation nach Realisierung
des Projektes wird sich gegentiber dem Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag werden in Niederalteich an allen Wohngeb&auden eingehal-
ten.

Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht werden an 119 Geb&ude in Niederalteich tberschrit-
ten.
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Die Grenzwertiiberschreitungen bewegen sich dabei in folgenden GrofRenordnungen:
1 Geb&dude grolRer 3 dB(A)

35 Gebaude zwischen 2 und 3 dB(A)

37 Gebaude zwischen 1 und 2 dB(A)

46 Gebaude kleiner 1 dB(A)

Die Larmschutzwand mit einer H6he von 6,0 m Uber Gradiente sind aus der Sicht der Beein-
trachtigung von Stadtbild und Landschaft gerade noch vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbetracht der Vorbelastung und der Hinweise der damaligen Autobahndirektion
Sudbayern im Zuge der jeweiligen Bauleitplanung vertretbar.

Altenufer

Im Ergebnis der Berechnungen ohne aktive LarmschutzmafRnahmen werden in Altenufer im
Planfall (Projekt ohne aktiven Larmschutz) im Prognosejahr 2035 an insgesamt 55 Wohnge-
bauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Nachtzeitraum festgestellt. Die Uber-
schreitungen liegen bei max. 5,3 dB(A).

An keinem Wohngebaude wird der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum tberschritten
Bei Altenufer werden an der BAB A 3 folgende Larmschutzanlagen errichtet:

e Larmschutzwand mit einer Lange von 1.352 m und einer Hohe von 5,0 m Uber Gradi-
ente von Bau-km 9+446 bis Bau-km 10+309

e Larmschutzwand mit einer Lange von 247 m und einer H6he von 3,0 m Uber Gradiente
von Bau-km 10+309 bis Bau-km 10+556

Diese Larmschutzanlagen schiitzen die Wohn- und Mischgebiete von Altenufer sowie die Bi-
rogebaude im Gewerbe- und Industriegebiet Hengersberg. Die Larmsituation nach Realisie-
rung des Projektes wird sich gegeniiber dem Nullfall wesentlich verbessern.

Die Immissionsgrenzwerte am Tag werden in Altenufer an allen Wohngeb&auden eingehalten.
Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht werden an 15 Gebaude in Altenufer tberschritten.
Die Grenzwertiiberschreitungen bewegen sich dabei in folgenden GroéfRenordnungen:

3 Gebaude zwischen 2 und 3 dB(A)

10 Gebéude zwischen 1 und 2 dB(A)
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2 Gebaude kleiner 1 dB(A)

Die Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,00 m bis 5,00 m Uber Gradiente sind aus der Sicht
der Beeintrachtigung von Stadtbild und Landschaft sowie der Kosten im Verhaltnis zum
Schutzzweck vertretbar.

Der geplante passive Larmschutz an den Wohngebauden mit Uberschreitungen der Nacht-
werte ist in Anbetracht der Vorbelastung und der Hinweise der damaligen Autobahndirektion
Sudbayern im Zuge der jeweiligen Bauleitplanung vertretbar.

Passive LarmschutzmalRnahmen

Mit den vorgesehenen aktiven LarmschutzmafRnahmen verbleiben an insgesamt 426 Ge-
baude Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in der Nacht.

An den Wohngebauden, an denen mit aktiven LArmschutzmal3nahmen die Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte nicht erreicht werden kann, besteht dem Grunde nach Anspruch auf pas-
sive LarmschutzmalRnahmen. Dies sind notwendige Verbesserungsmalinahmen an den Au-
Renbauteilen schutzbedurftiger R&ume, soweit die bestehenden Einrichtungen nicht bereits
den Anforderungen geniigen.

Die schutzbedurftigen anspruchsberechtigten Geb&ude, fir die ein grundsatzlicher Anspruch
auf passive Larmschutzmalinahmen besteht, sind in den Lagepldnen zum Larmschutz (Unter-
lage 7) und in den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnung (Unterlage 17.1.2) ersicht-
lich.

Zusammenfassung

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um den Bau eines Stral3enverkehrsweges handelt,
wird fur die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. BImSchV herangezogen.

Alle schalltechnischen Aussagen und Aussagen zum La&rmschutz im gesamten Untersu-
chungsgebiet erfolgen fur den Prognosehorizont im Jahr 2035 (Prognose 2035).

Die Berechnung der Schallimmissionen fuhren zu dem Ergebnis, dass die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV entlang der BAB A 3 in mehreren Abschnitten nicht eingehalten werden
kénnen und es zu geringfigigen Grenzwertiberschreitungen kommt.

Es liegt jedoch gegeniiber den Nullfall in allen Gebieten, selbst ohne aktive Larmschutzmal3-
nahmen eine Verbesserung vor. Das resultiert bereits aus dem Austausch des Fahrbahnbe-
lags.

Durch die projektierten La&rmschutzmalBnahmen kann gegentiber dem Nullfall eine wesentliche
Verbesserung erzielt werden.
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6.2. Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Nach 850 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen
schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete méglichst zu vermeiden. Schad-
liche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art, Ausmal}
oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir
die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (83 BImSchG).

In der 39. BImSchV sind Immissionsgrenzwerte fur Luftschadstoffe definiert, die nach den Re-
gelungen der 88 2 bis 8 der 39. BImSchV einzuhalten sind und nicht tGberschritten werden

darfen.

Schadstoff/ Mittelungs- Grenzwert Erlaubte

Schutzobjekt zeitraum [mg/m?] Uberschreitungen
pro Jahr

SO _ 1 Stunde 350 24

Gesundheit

SO _ 24 Stunden 125 3

Gesundheit

?Oz KaIenFIerJahr/ 20 keine

Okosystem Winter

NO2 _ 1 Stunde 200 18

Gesundheit

NO2 _ Kalenderjahr 40 keine

Gesundheit

NOx _ Kalenderjahr 30 keine

Vegetation

Partikel (PMlo) 24 Stunden 50 35

Gesundheit

Partikel (PMlo) Kalenderjahr 40 keine

Gesundheit

Partikel (PMz.s) Kalenderjahr 25 keine

Gesundheit

Benzo(a)pyren

(BaP) Kalenderjahr (Z?élc\)/\(/):rt) keine

Gesundheit

Benzol , .

Gesundheit Kalenderjahr 5 keine

co 8 Stund leitend 10000 kei

Gesundheit tunden gleiten eine

Seite 83 von 102



BAB A 3 Nurnberg — Passau
6-streifiger Ausbau zwischen AK Deggendorf — AS Hengersberg
Feststellungsentwurf

Zur Berechnung von Luftschadstoffimmissionen hat die Forschungsgesellschaft fur Strafl3en-
und Verkehrswesen e.V. (FGSV) im Benehmen mit den Stral3enbauverwaltungen der Lander
und dem damaligen Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) mit
dem Allgemeinen Rundschreiben ARS Nr. 29/2012 vom 03. Januar 2013 die Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitdt an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)
herausgegeben. Diese wurde durch die Fassung 2020 (RLuS 2012, Fassung 2020) ersetzt.

Damit konnen die Jahresmittelwerte aller relevanten Schadstoffe sowie die Anzahl der Uber-
schreitungen der Stundenmittelwerte fir Stickstoffdioxid (NO2) und der Tagesmittelwerte flr
Partikel (PM10) abgeschatzt werden.

Im Vorfeld der lufthygienischen Untersuchung wurden die Anwendungsbedingungen fiir das
Berechnungsverfahren nach RLuUS 2012, Fassung 2020 gepruft. Diese werden eingehalten,
sodass eine Beurteilung der Luftschadstoffbelastung auf Grundlage der zuvor genannten
Richtlinie erfolgen kann.

Zur Abschétzung der Luftschadstoffbelastung wurde das PC-Berechnungsverfahren zur Ab-
schatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung
der Luftqualitdt an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLUS 2012, Ausgabe
2020), Version 2.1 Build 7726.28886 verwendet.

Fischerdorf

Das der BAB A 3 néchstgelegene Wohngebaude in Fischerdorf ist vom Fahrbahnrand ca.
48 m entfernt. Die HOhe der Larmschutzwand bei diesen Geb&uden betragt 6,00 m.

Es werden alle Grenzwerte fur die menschliche Gesundheit eingehalten. Gegeniiber dem
Nullfall ist bei allen untersuchten Schadstoffkomponenten eine geringe Verbesserung
gegeben.

Deggendorf

Das nachstgelegene Geb&ude in Deggendorf ist im Freihafen gelegen und hat einen Abstand
zur BAB A 3 von 30 m. Dieser Bereich wurde untersucht, da hier Menschen im Freien neben
der Autobahn, bzw. in den Hallen arbeiten. Es ist hier keine Wohnbebauung gegeben. Wohn-
bebauung im Bereich Deggendorf ist mindestens 500 m entfernt.

Im betrachteten Bereich verlauft die BAB A 3 auf einem hohen Damm. Daher Uberschreitet die
Berechnung die tatsachliche Belastung. Da die Larmschutzwand in Teilbereichen eine Hohe
kleiner 4,00 m aufweist, wird sie in den Berechnungen vernachlassigt.

Es werden alle Grenzwerte fur die menschliche Gesundheit eingehalten. Gegeniiber dem
Nullfall ist bei allen untersuchten Schadstoffkomponenten, aufRer den Stickoxyden, eine
geringe Verschlechterung gegeben. Bei den Stickoxyden liegt gegeniiber dem Nullfall eine
geringe Verbesserung vor.
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Deggenau

Das der BAB A 3 nachstgelegene Gebaude in Deggenau ist vom Fahrbahnrand 71 m entfernt.
Die Wohnbebauung in diesem Bereich liegt mindestens 138 m von der Autobahn entfernt. Da
die Larmschutzwand in diesem Bereich eine Hohe kleiner 4,00 m aufweist, wird sie in den
Berechnungen vernachlassigt.

Es werden alle Grenzwerte fur die menschliche Gesundheit eingehalten. Gegeniiber dem
Nullfall ist bei allen untersuchten Schadstoffkomponenten, auf3er den Stickoxyden, eine
geringe Verschlechterung gegeben. Bei den Stickoxyden liegt gegentiber dem Nullfall eine
geringe Verbesserung vor.

Halbmeile

Das der BAB A 3 nachstgelegene Gebaude in Halbmeile ist vom Fahrbahnrand 78 m entfernt.
Halbmeile wird durch einen Larmschutzdamm mit aufgesetzter Larmschutzwand mit einer Ge-
samthdhe von 9,00 m Uber Gradiente abgeschirmt.

Es werden alle Grenzwerte fur die menschliche Gesundheit eingehalten. Gegeniiber dem
Nullfall ist bei allen untersuchten Schadstoffkomponenten eine geringe Verbesserung
gegeben.

Burgstall und Seebach

Das der BAB A 3 nachstgelegene Gebaude in Burgstall und Seebach ist tiber 320 m vom
Fahrbahnrand entfernt und wurde nicht untersucht. Da bei wesentlich n&herliegenden Gebau-
den eine gesundheitliche Beeintrdchtigung der anliegenden Wohnbevélkerung durch den
Schadstoffaussto des Verkehrs auf der BAB A 3 nicht zu erwarten ist, gilt dieses auch fir
Burgstall und Seebach.

Niederalteich und Altenufer

Das der BAB A 3 nachstgelegene Gebéaude in Niederalteich ist 228 m und in Altenufer 378 m
vom Fahrbahnrand entfernt. Diese Gebiete wurden nicht untersucht. Da bei wesentlich ndher-
liegenden Gebaduden eine gesundheitliche Beeintréachtigung der anliegenden Wohnbevdlke-
rung durch den Schadstoffausstol3 des Verkehrs auf der BAB A 3 nicht zu erwarten ist, gilt
dieses auch fur Niederalteich und Altenufer.
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Hengersberg

Das der BAB A 3 nachstgelegene Gebaude in Hengersberg liegt stdlich der BAB A 3 und ist
vom Fahrbahnrand 28 m entfernt. Nordlich der BAB A 3 liegt das nachstgelegene Gebaude in
einer Entfernung von 43 m. Die Gebaude nordlich der BAB A 3 sind durch eine Larmschutz-
wand mit einer H6he von 6,00 m tber Gradiente, jene sudlich der BAB A 3 durch eine Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 5,00 m Uber Gradiente abgeschirmt. Diese Gebaude sind Ar-
beitsplatze. Wohnbebauung liegt noérdlich der A 3 mindestens 70 m entfernt. Das Gebiet sud-
lich der A 3 in Hengersberg ist als reines Gewerbegebiet gewidmet.

Es werden alle Grenzwerte fur die menschliche Gesundheit eingehalten. Gegeniiber dem
Nullfall ist bei allen untersuchten Schadstoffkomponenten, auf3er CO, eine geringe
Verbesserung gegeben. Fur CO liegt gegentiber dem Nullfall eine geringe Verschlechterung
vor.

Die Abschétzung der Luftschadstoffimmissionen fithren zu dem Ergebnis, dass nach dem 6-
streifigen Ausbau der BAB A 3 die Grenzwerte der 39. BImSchV deutlich unterschritten wer-
den:

e Die hochsten Luftschadstoffbelastungen fur die Schadstoffe NO2 und PMyo liegen um
mindestens 13 pg/m? unterhalb der Immissionsgrenzwerte gemaf 39. BImSchV und
betragen bis zu 24 pg/m3 fir PM1o und bis zu 27 pg/m3 fir NO..

e Auch die maximal zulassige Uberschreitungshaufigkeit des Tagesgrenzwertes von 35
Tagen im Jahr fir PMiound 18 Tagen im Jahr fiir NO, wird mit maximal 25 Uberschrei-
tungstagen fiir PMio und 3 Uberschreitungstagen fiir NO, zuverlassig eingehalten.

e Der gleitende 8-Stunden-CO2-Mittelwert betragt max. 1199 pg/m3. Das sind 12% der
zulassigen 10.000 pg/m3.

e Das Benzolaufkommen betragt mit max. 1,29 pg/m? im Jahresmittel, etwa 1/4 der zu-
lassigen Belastung.

e Der Tagesmittelwert von 350 pg/m3 fir SO, wird nie Uberschritten (der Jahresmittelwert
betragt max. 3,6 pg/ms).

Die Auswirkungen der Planung auf die lufthygienische Situation sind daher nicht erheblich.

Gegenuber dem Nullfall werden bei vielen Schadstoffkomponenten sogar geringe Verbesse-
rungen erreicht.

Eine gesundheitliche Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevélkerung ist durch den
Schadstoffausstol’ des Verkehrs in dem untersuchten Bereich der BAB A 3 nicht zu erwarten.
Die geplanten aktiven LArmschutzanlagen missen zur Verbesserung der lufthygienischen Si-
tuation nicht erweitert werden.
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6.3. Malnahmen Gewasserschutz

Der Entwurf der Donauquerung sieht vor, dass die Pfeiler der Vorlandbriicke in Lage und Rich-
tung mit dem Bestand Ubereinstimmen. Es kommt zu jedem Bestandspfeiler ein Pfeiler fur die
Richtungsfahrbahn Passau hinzu. Diese Pfeiler liegen in der Verlangerung der Bestandspfeiler
unter Beibehaltung der Bestandsrichtung. Die Bestandspfeiler werden fiir das neue Bauwerk
(Richtungsfahrbahn Nirnberg) ersetzt.

Die oben beschriebene Lage der Pfeiler hat die geringstmoglichen Auswirkungen auf die Was-
serspiegellinie im Hochwasserfall wahrend der Bauzeit.

Die am Bestand orientierte Anordnung der Pfeiler flhrt zu grof3en Schiefen und ungunstigeren
Feldlangen, stellt jedoch eine noch gute technische Losung mit geringstmdglichen Auswirkun-
gen auf die hydraulischen Bedingungen nach Fertigstellung der Briicken, wie auch im Bauzu-
stand, dar.

Die Anordnung des westlichen Uferpfeilers neben dem Bestand ist aus briickenbautechni-
schen Grunden sinnvoll, da hier einerseits die bereits sehr groRe Stutzweite des Stromfeldes
etwas eingeschrankt werden kann und andererseits ungleichmafiige Beeinflussungen des Py-
lonpfeilers durch Teile der Bestandsgriindung vermieden werden kénnen.

Die Auswirkungen des westlichen Uferpfeilers im Bauzustand wurden untersucht. Fir die He-
bung des Wasserspiegels im Flussprofil durch den Pfeiler wurde eine Bestimmungsgleichung
nach H. P. Nachtnebel, Institut fir Wasserwirtschaft, Hydrologie und konstruktiven Wasser-
bau, Universitat fir Bodenkultur, Wien herangezogen.

Nach dieser Berechnung betragt die héchste Hebung bei einem 30-jahrigen Ereignis ca.
11 mm (weitere Untersuchungen zum Hochwasserabfluss siehe Kapitel 4.7.1).

Fir den Endzustand der neuen geplanten Donaubriicke mit seinen beiden Uberbauten und
zwei Pfeilerreihen wird nach Einschatzung der ehemaligen RMD der Hochwasserabfluss im
Vergleich zum Bestand nicht signifikant nachteilig verandert, denn die Ausrichtung der Pfeiler
der neuen Donaubrlcke orientiert sich am Bestand und an der Fliel3richtung der Donau.

Es wurde bei der Projektierung der Donauquerung sowie der dstlichen Rampe der BAB A 3
zur Strombriicke besonderes Augenmerk darauf gelegt, den Retentionsraum der Donau und
das Abflussprofil des Stromes nicht einzuschranken. Es wurde zu diesem Zweck eine Stutz-
mauer als Verlangerung der sudlichen Fligelmauer der Strombriicke am Ostlichen Widerlager
projektiert, deren FuRlinie auch bei einem 100-jahrigen Hochwasser auRerhalb des Uber-
schwemmungsbereiches der Donau gelegen ist.

Der Retentionsraumverlust durch das westliche Widerlager der Vorlandbricke wurde auf
Grundlage von Hochwasserspiegellinien mit Hilfe eines digitalen Gelandemodells ermittelt. Die
ebenfalls mittels digitaler Gelandemodelle durchgefiihrte Kontrolle des erforderlichen Retenti-
onsraumausgleiches zeigte im Ergebnis, dass der Retentionsraumverlust ausgeglichen wird
(weitere Untersuchungen zum Retentionsausgleich siehe Kapitel 4.7.1).
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6.4. Landschaftspflegerische Malinahmen

6.4.1. MalRnahmenkonzept

Fur die im Rahmen des geplanten Bauvorhabens vorzusehenden landschaftspflegerischen
MalRnahmen wird aus den rdumlichen und fachlichen Anforderungen und den Zielsetzungen
Ubergeordneter Fachplanungen nachfolgendes naturschutzfachliches Leitbild entwickelt:

o Erhaltung des Landschaftsbilds und der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts.

e Einbindung der ausgebauten BAB A 3 einschlie3lich ihrer Querungsbauwerke in die
umgebende Landschaft durch Baum- und Gehdlzpflanzungen.

e Verbesserung der Biotopverbundsituation mit Schaffung von Vernetzungsstrukturen
entlang der Autobahn durch die Neuanlage von Gehdlzsdumen und mageren B6-
schungen sowie durch die Aufweitung und Verbesserung der Vernetzungssituation
an den vorhandenen Durchléssen unter der Autobahn.

o Wiederherstellung und Erweiterung vorhandener hochwertiger Biotope der Flussaue
mit Auwald, Rohrichten, Feuchtwiesen, Stillgewéassern, Bachen und Graben innerhalb
und randlich der Natura 2000-Gebiete Donauaue und Isarmiindung.

o Erweiterung des Lebensraumangebotes in dem intensiv durch Land- und Forstwirt-
schaft genutzten Umfeld (Planungsbereiche D1 und D3) durch die Anlage von struk-
turreichen Lebensraumen und Rickzugsmadglichkeiten fur Tier- und Pflanzenarten.

o Die Ziele der Vegetationsentwicklung orientieren sich an der potenziell natirlichen
Vegetation. Im Donautal wirde sich in den betrachteten Planungsbereichen D1 und
D2 als regionale natirliche Waldzusammensetzung ein Feldulmen-Eschen-Auwald
im Komplex mit Silberweiden-Auenwald, 6rtlich mit Feldulmen-Eschen-Hainbuchen-
wald ausbilden. Aufgrund schwieriger hydraulischer Verhaltnisse bei Hochwasser ist
eine Waldentwicklung im Abflusskorridor der Donau bei Hochwasser jedoch nicht
bzw. nur sehr eingeschrankt moéglich. Au3erhalb des HQso-Deiches bei Fischerdorf
ist eine Waldentwicklung gut mdglich.

Im Planungsbereich D3 auf3erhalb der vom Hochwasser deutlich beeinflussten Berei-
che wirde sich im natirlichen Zustand ein Feldulmen-Eschen-Hainbuchenwald ent-
wickeln.

Auf der Grundlage dieses Leitbilds werden geeignete landschaftspflegerische MalRnahmen
abgeleitet, die die Eingriffswirkungen moglichst gut kompensieren. Wesentliche Eingriffswir-
kungen sind die zusétzliche Versiegelung, die Uberbauung der StraRenboschungen, die Ver-
legung von Graben und Stillgewé&ssern sowie Eingriffe in wertvolle FFH-Lebensraumtypen im
Bereich der Donaubriicke. Mit dem Verlust von FFH-Lebensraumtypen ergeben sich einzelne
erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele von Natura 2000-Gebieten, so dass zu-
satzliche Maflinahmen zur Sicherung der Kohéarenz der Natura 2000-Gebiete erforderlich wer-
den.
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Der erforderliche Ausgleichsbedarf gemaf der Biotopwertermittlung wird tber die Neuanlage
von Ausgleichsflachen im ndheren Umfeld und in Vorlandbereichen des Donauausbaus sowie
Uber die Wiederherstellung von Lebensraumen unter der Donaubriicke und am Béschungsful3
der Autobahn kompensiert. Vorrangig und soweit moglich werden die Biotop- und Habitatver-
luste im bestehenden Umfeld ausgeglichen, um die zusammenhéangenden und zum Teil sehr
hochwertigen Lebensraumkomplexe in ihnrem Verbund wiederherzustellen und zu starken.

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbilds durch den Verlust von Gehélzhecken auf der Au-
tobahnboschung, insbesondere auf der Sidseite, kann mittelfristig durch die Neuanlage von
Geholzhecken in relevanten Teilbereichen kompensiert werden. Somit gelingt eine Eingliede-
rung der auf dem Wall gelegenen Autobahntrasse in das Landschaftsbild.

Agrarstrukturelle Belange wurden gem. 815 Abs. 3 BNatSchG bei der Mal3Bnahmenplanung
bericksichtigt. Fur die Verbreiterung der bestehenden BAB A 3 kommen nur direkt angren-
zende Flachen in Betracht. Die Wiederherstellung von Gewassern und Biotopvernetzungs-
funktionen unter der Donaubriicke kann nur vor Ort und im direkten Zusammenhang mit den
Eingriffsflachen vorgenommen werden. Dies betrifft auch den Schutz der Gewasser durch
Uferstreifen. Fir diese Ausgleichsflachen, die grof3teils im Baufeld liegen, ist daher die ent-
sprechende Lage unabhangig von ihrem Ertragswert vorgegeben.

Daruber hinaus werden weitere Ausgleichsflachen grof3tenteils auf Flursticken im 6ffentlichen
Eigentum im Bereich des Donauvorlands im direkten und haufigen Uberschwemmungsgebiet
angelegt, die landwirtschaftlich weniger bedeutend sind und weiterhin meist extensiv als Grin-
land genutzt werden sollen.
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6.4.2. Malnahmenulbersicht

Die einzelnen MalRnahmen sind in den MalRnahmenblattern der Unterlage 9.3 erlautert und in
den landschaftspflegerischen MalRnahmenplanen der Unterlage 9.2 in ihrer Lage und Gestal-
tung dargestellt. Insgesamt werden nachfolgende Vermeidungs- (V), Gestaltungs- (G), Aus-
gleichs- (A) und ErsatzmalRnahmen (E) vorgesehen.

Maftnah- Dimension
mennum- Kurzbeschreibung der MalRnahme
/ Umfang

mer

1V Zeitliche Beschrénkung der Baufeldfreimachung zur
Vermeidung bauzeitlicher Stérungen

1-1Vv Zeitliche Beschrankung der Rodungsarbeiten n.g.
und der Baufeldfreimachung zum Schutz geholz-
bewohnender Arten

1-2V Zeitliche Beschrankung der Erdarbeiten und der n.g.
Baufeldfreimachung zum Schutz von Arten der
offenen Kulturlandschaft sowie geeignete Vergra-
mungsmalnahmen auf offenen Baufeldern und
Lagerflachen

1-3V Zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung n.g.
und Verlegung von Gewassern zum Schutz von
Gewasserarten

2V Biotop- und Habitatschutz in der Bau- und Betriebsphase

2-1V Abgrenzung des Baufeldes durch Bauzaune zum | rd. 4.400 m
Schutz von wertbestimmenden Lebensraumen,
Baumen und Habitaten sowie Umsetzung weite-
rer geeigneter Schutzmafinahmen

2-2V Schutz der den Vorhabenbereich querenden Ge- n.g.
wasser vor Beeintrachtigungen und Belastungen
durch entsprechende Schutz- und Vorsorgemal3-
nahmen

2-3 VErn Errichtung einer Irritationsschutzwand auf der n.g.
Sldseite der Donaubriicke (auf der Nordseite be-
reits technisch vorgesehen)

3V Artenschutz in der Bau- und Betriebsphase

3-1V Vergramung von Zauneidechsen aus n.g.
Aufenthaltsbereichen in der Bauphase

3-2 VErn Fischschutz in der Bauphase und Abfischen vor n.g.
Baubeginn
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Mafnah- Dimension
mennum- Kurzbeschreibung der MalRnahme
/ Umfang

mer

3-3V Fledermausschutz in der Bau- und Betriebsphase n.g.
mit Anlage von Leit- und Sperreinrichtungen fur
Flederméause an Querungsbauwerken

3-4 Very Biberschutz durch geeignete Schutz- und Ver- n.g.
gramungsmal3nahmen an Wohnbereichen

3-5V Absammeln und Umsetzen wertbestimmender n.g.
Pflanzenarten aus Baubereichen

3-6V Eindringschutz und Ausstiegshilfe Bodenfilter n.g.

3-7V Verschluss des Pylons, um Dohlenbruten zu ver- n.g.
meiden

4G Gestaltungsmalinahmen zum 6-streifigen Ausbau

4-1G Landschaftliche Gestaltung der Autobahnbegleit- 7,98 ha
flachen als offene Griinflache

4-2G Landschaftliche Gestaltung der Autobahnbegleit- 3,20 ha
flachen als Grunflache mit vereinzelten Geholz-
gruppen

4-3G Anlage von Gehdlzhecken auf Béschungen und 15,61 ha
Nebenflachen aus Artenschutz- und Landschafts-
bildaspekten

4-4 G Landschaftliche Gestaltung der Entwéasserungs- 5,22 ha
mulden, Gewasser und Uferstreifen

4-5G Anlage Schotterrasen auf Unterhaltungsweg 0,54 ha

4-6 G Wiederherstellung von Deichbéschungen 2,34 ha

5A Neuanlage Grabensystem mit Uferstreifen

5-1 Arrricer | Anlage Graben als Gewasserhabitat fir den 0,62 ha
Schlammpeitzger

5-2A Entwicklung Uferstreifen mit Nasswiese 1,14 ha

5-3A Entwicklung Landréhricht und feuchte Hochstau- 0,34 ha
denflur

5-4 A Anlage Sumpfgebtisch 0,05 ha

6 AIE Wiederherstellung Auelebensrdume unter der
Donaubriicke und Verlegung FlieRgewéasser

6-1 Arrn Anlage von strukturreichem Altwasser (LRT 0,66 ha
3150)
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Mafnah- Dimension
mennum- Kurzbeschreibung der MalRnahme
/ Umfang

mer

6-2 ArrH Anlage von naturnahem Bachlauf (LRT 3260) 0,08 ha

6-3 Errn Anlage von Weichholzauwald (LRT 91E0*) 0,44 ha

6-4 Errn Anlage von Hartholzauwald (LRT 91F0) 0,20 ha

6-5A Entwicklung Landréhricht und feuchte Hochstau- 0,47 ha
denflur

6-6 A Entwicklung artenreiche Extensivwiese 0,14 ha

7 Acer Anbringung von Dohlen-Nisth6hlen im Bereich 4 St
der neuen Donaubrticke

8A Entwicklung Retentionsraum im Bereich Parkplatz
Isarmindung

8-1A Entwicklung artenreiche Extensivwiese und 0,96 ha
Retentionsausgleich Donau

8-2A Anlage Gehdlzhecke 0,25 ha

9A Verbesserung der Habitatvernetzung unter der n.g.
A 3 fur die Alte Donau

10 A Aufwertung Donauufer bei Mettenufer

10-1 Arrn Anlage von strukturreichem Altwasser als 0,30 ha
LRT 3150 (0,49 ha)

10-2 Arrn Aufwertung Flachwasser der Donau als LRT 0,21 ha
3260

11 Errrres | Entwicklung von Pappelbestanden zu Bestanden 1,03 ha
der Weichholzaue (LRT 91EOQ*) sowie Forderung
Gebusche fur den Gelbspotter

12 Errn Anlage von Weichholzauwald (LRT 91EO0*) bei 0,26 ha
Winzer

13 A Entwicklung Extensivwiesen im Deichvorland Ruckasing-
Endlau

13-1A Entwicklung artenreicher Extensivwiesen durch 4,54 ha
Bodenauf- und -abtrag mit Ansaat

13-2 A Entwicklung artenreicher Extensivwiesen durch 1,46 ha
Ansaat in Streifen

13-3A Entwicklung artenreicher Extensivwiesen durch 7,73 ha
vollstdndige Neuansaat
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MafSnah- Dimension
mennum- Kurzbeschreibung der MalRnahme
/ Umfang
mer
13-4 Arrn Entwicklung eines extensiv genutzten, artenrei- 0,26 ha
chen Grunlands als LRT 6510 Flachland-
mahwiese durch vollstdndige Neuansaat
13-5 Acer Entwicklung einer Extensivwiese mit feuchten 2,07 ha
Seigen als Kiebitz-Habitat

. g. nicht quantifizierbar
Vermeidungsmalnahme

n

\%

A AusgleichsmalRBhahme
E Ersatzmalinahme

G

Gestaltungsmalinahme
FFH Malinahme zur Schadensbegrenzung bzw. Malinahme zur Koh&renzsicherung
CEF funktionserhaltende Mal3hahme (continuous ecological functionality)

FCS Malinahme zur Sicherung eines ginstigen Erhaltungszustandes (favourable conservation sta-
tus)

6.4.3. Vermeidungsmalnahmen bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme

Zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffserheblichkeit der Gesamtbaumafnahme sind
die in vorgenannter Tabelle dargestellten MalRnahmen der Kategorien 1 V bis 3 V notwendig.
Die VermeidungsmaRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumal3nahme dienen dem unmittel-
baren Schutz vor temporaren Gefahrdungen wéhrend der Bauausfiihrung (vgl. auch MalRnah-
menblatter in Unterlage 9.3).

6.4.4. Vermeidungsmal3nahmen im Zuge der technischen Planung

Im Bereich der direkt angrenzenden FFH-Gebiete wurde im Planungsprozess auf eine grof3t-
magliche Minimierung der Eingriffe geachtet. Eingriffe in wertbestimmende Lebensraume
konnten so minimiert werden. Die meisten Minimierungsmal3nahmen betreffen dabei die neue
Donaubricke. Relevante MinimierungsmafZnahmen sind:

e Optimierung der Lage der Donauvorlandbricke und ihrer Pfeiler, so dass die neue
sudliche Briicke mdglichst nah an der bestehenden Briicke liegt und die Eingriffe in
die sudlich angrenzenden FFH-Lebensraume und das Donauufer minimiert werden.

e Einschrankung der Baufelder beidseits der Donauvorlandbriicke auf das geringst-
mdogliche Mall im Bereich des Donauvorlands mit seinen wertvollen FFH-
Lebensraumtypen.

e Verlegung und Neuanlage der betroffenen FlieRgewasser der ,Alten Isar* (Bachlauf
aus Suden sowie Altarm unter der Donaubricke) im Bereich der Donaubriicke, so
dass diese wieder ihre wertvolle Lebensraumeignung erlangen.
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o Die Hauptbauzufahrt zum Briickenbereich in der Bauphase und der spatere Unterhal-
tungsweg fur die Briickenpfeiler werden zwischen die beiden neuen Briickenteile in
die bereits vorbelastete Flache verlegt.

o Optimierte Gestaltung der neuen Donaubriicke mit zwei neuen Briickenteilen und je
einem Pylon auf getrennten Seiten der Donau, um eine gestalterisch positive Wirkung
der Seilverspannungen zu erreichen.

o Die neue Donaubricke wird beidseitig mit Betongleit- und Larm- bzw. Irritations-
schutzwanden ausgestaltet, die das Scheinwerferlicht der Fahrzeuge zurlickhalten
und damit die Lichteinwirkung auf die Donau deutlich vermindern. Weiterhin wird
dadurch auch der Spritzwasser- und Salzeintrag, die Larmausbreitung sowie die Kol-
lisionsgefahr deutlich vermindert.

e Neuanlage einer neuen Briicke (BW 150) im Bereich der alten Donauschleife ,Alte
Donau” anstelle einer Rohrleitung DN 4000, um die Biotopvernetzung unter der Au-
tobahn zu verbessern.

e Neuanlage von zwei kleinen Briicken mit einer Spannweite von rd. 10 bis 11 m an-
stelle von Rohrdurchlassen DN 2000 unter der Autobahn fir den Saugraben (BW
145/1 und 146/1).

o Aufrechterhaltung aller FlieRgewasserverbindungen unter der BAB A 3 in der Bau-
phase; Neubau der neuen Briicken bzw. Widerlager seitlich der bestehenden Durch-
lasse bei den Bauwerken BW 145/1, 146/1, 150, und 152.

e Durchlasse fir Graben von untergeordneter Bedeutung werden zur Optimierung der
Vernetzung an Gewassern fir Tierarten auf Durchlassquerschnitte von mind. DN
1800 vergroRert.

o Keine Verlegung von Entwasserungsleitungen in das unberiihrte Donauvorland.

o Verbesserung bzw. Entscharfung des Konfliktes mit Grof3tierlebensraumen und Wan-
derungsbewegung von Wildtieren durch bessere Vernetzung von Lebensraumen un-
ter der BAB A 3.

6.4.5. Landschaftspflegerisches Gestaltungskonzept

Zielsetzungen des landschaftspflegerischen Gestaltungskonzeptes sind die Begrinung der
ausgebauten Verkehrstrasse mit ihren Béschungen, die Einbindung in die Landschaft und die
Minimierung der Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes. Weiterhin ist auch eine naturbe-
tonte Gestaltung der Randbereiche der Autobahn als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen be-
deutsam. Dazu sind geeignete landschaftspflegerische Gestaltungsmal3nahmen vorgesehen.
Die straBenbegleitenden Grinflaichen werden grundsatzlich mit Landschaftsrasen begriint
(4-1G und 4-2G). Zur besseren landschaftlichen Eingliederung in die Umgebung wird in ge-
eigneten Teilbereichen eine Bepflanzung mit standortgerechten GroRbaumen und kleinen Ge-
holzgruppen (4-2G) vorgesehen. Da die Autobahn auf einem Wall verlauft, ist sie im Land-
schaftsbild gut sichtbar. Zur Einbindung in die Landschaft und als Sichtschutz sowie zur Ein-
grinung der Larmschutzwande werden daher in relevanten Abschnitten Gehélzhecken auf der
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Bdschung gepflanzt (4-3G). Diese dienen auch als Leitstrukturen fir Flederméause sowie als
Uberflughilfen fiir Fledermause und Voégel iiber die Autobahn. Larmschutzwélle erhalten auf
der stral3enabgewandten Seite ebenfalls einen Gehodlzbewuchs als landschaftliches Gliede-
rungs- und Gestaltungselement.

Die Entwasserungs- und Versickerungsmulden werden mit Landschaftsrasen wechselfeucht
begrint (4-4G). Sie dienen der Reinigung des anfallenden Regenwassers durch eine Versi-
ckerung uber die belebte Bodenzone.

Neu angelegte Unterhaltungswege der AdB am Bdschungsfuld mit geringer Nutzungsintensitét
werden mit einem Schotterrasen als Begriinung versehen (4-5 G).

Bei der Neuanlage der Béschungen und Brickenbauwerke muss stellenweise in vorhandene
Deiche der HochwasserschutzmaflRnahmen Fischerdorf und Niederalteich eingegriffen wer-
den. Die wieder hergestellten Boschungsflichen werden in Abstimmung mit Wasserwirt-
schaftsamt und WIGES gemal? dem Begriinungskonzept fir die Deiche als magere artenrei-
che Wiesen mit regional heimischem Saatgut oder Heumulch begriint (4-6 G).

6.4.6. Gesamtbeurteilung des Eingriffs unter Berticksichtigung der landschaftspfle-
gerischen MalRhahmen

Nach § 15 (2) BNatSchG ist eine Beeintrachtigung von Natur und Landschaft ausgeglichen
bzw. in sonstiger Weise kompensiert, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise bzw. in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger
Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt
oder neu gestaltet ist.

Auf der Grundlage der 6kologischen Bewertung der Lebensraume und Arten sowie der Wie-
derherstellbarkeit der beeintrachtigten Lebensrdume wird die naturschutzfachliche Ausgleich-
barkeit wie folgt beurteilt:

e Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch Schutz- und Vermeidungsmal3-
nahmen soweit méglich minimiert.

o Das Vorhaben verursacht dennoch dauerhafte und voriibergehende Eingriffe in teils
hochwertige, geschitzte Biotope auf einer Flache von rd. 2 ha sowie mittelbare Be-
eintrachtigungen dieser Biotope auf rd. 0,6 ha.

e Beeintrachtigungen FFH-relevanter Lebensrdume und Erhaltungsziele werden in der
FFH-Vertraglichkeitsprifung fir die zwei FFH-Gebiete gepriift. Dabei treten fur die
FFH-Lebensraume 3150 (Naturliche eutrophe Seen) und 3260 (Flisse der planaren
bis montanen Stufe) erhebliche Beeintrachtigungen auf, die zu einer Unvertraglichkeit
im Sinne des § 34 BNatSchG fur das FFH-Gebiet 7243-302 ,Isarmindung” und im
Fall des LRT 3150 auch zu einer Unvertraglichkeit fir das FFH-Gebiet 7142-301 Do-
nauauen fithren und eine Ausnahmeprifung erforderlich machen. Fir diese zwei be-
troffenen Lebensraumtypen werden Maflinahmen zur Sicherung der Kohérenz des
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Netzes Natura 2000 mit Neuanlage und Entwicklung der entsprechenden Lebens-
raume und entsprechendem Kompensationsfaktor von 1:2 im raumlichen Verbund
vorgesehen und langfristig gesichert.

o Fur die unerheblichen Beeintrachtigungen der FFH-Lebensraume 6510 (Flachland-
mahwiesen), 91E0* (Weichholzauwald) und 91F0 (Hartholzauwald) werden umfang-
reiche Ma3nahmen zur Schadensbegrenzung ergriffen.

e Beeintrachtigungen bzw. Verluste von Habitaten und/oder Populationen streng und
europarechtlich geschuitzter Arten (Arten des Anhangs IV der FFH Richtlinie sowie fur
europaische Vogelarten) werden im Rahmen der speziellen artenschutzrechtlichen
Priufung sowie der FFH-Vertraglichkeitspriifung fiir die Vogelschutzgebiete behan-
delt. Fur den Gelbspdtter ist eine Malinahme zur Wahrung des Erhaltungszustandes
(FCS) und eine Ausnahmeprufung erforderlich. Fir einige andere Vogelarten werden
geeignete Mal3nahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionali-
tat (CEF) ergriffen.

o Der gesamte Kompensationsbedarf nach der Bayerischen Kompensationsverord-
nung betragt rd. 1,55 Mio. Wertpunkte.

e Die Auswirkungen durch dauerhafte Versiegelung und Uberbauung sowie die vo-
ribergehenden Beeintrdchtigungen durch Bauflachen kdnnen mit den geplanten Ge-
staltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRBnahmen vollstindig kompensiert werden. Ins-
gesamt entsteht ein Kompensationsumfang von 1,62 Mio. Wertpunkten.

e Mit den Gestaltungsmalnahmen, welche die Begriinung der stralRenbegleitenden
Flachen und der durch die Baumalinahmen beeinflussten Deiche, die Neupflanzun-
gen von Gehdlzstrukturen und Einzelbdumen sowie die Neuanlage von wechsel-
feuchten Wiesen in Entwdsserungsmulden und an Gewasserufern beinhalten, wird
eine dauerhafte Beeintrachtigung des Landschaftsbilds vermieden und die voriber-
gehende Beeintrachtigung des Landschaftsbilds durch die Gehdlzverluste kompen-
siert. Weiterhin werden durch die GestaltungsmalRBhahmen auch Leitstrukturen fur
Flederméause und Vernetzungsstrukturen entlang der Autobahn geschaffen bzw. wie-
derhergestellt.

o Weitere Verluste und Beeintréachtigungen besonders geschitzter oder gefdhrdeter bis
stark gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten werden mit Hilfe von Vermeidungsmal3nah-
men weitestgehend vermindert und durch die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatz-
maflinahmen kompensiert.

Mit den geplanten landschaftspflegerischen Vermeidungs-, Gestaltungs-, Ausgleichs- und Er-
satzmalnahmen kénnen die Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Landschaftsbild Gber-
wiegend gleichartig ausgeglichen werden. Das Landschaftsbild wird wiederhergestellt.
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6.5. Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen.

6.6. Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

6.6.1. Erhaltung des Waldes nach Waldrecht

Fir die geplante Baumalinahme muss Wald beseitigt werden (Rodung i. S. Art. 9 Abs. 2
BayWaldG). Der Umfang der Rodungen im Sinne einer dauerhaften Nutzungsanderung be-
tragt rd. 0,41 ha. Die kleinflachigen Rodungsbereiche befinden sich vor allem unter der Do-
naubriicke im FFH-Gebiet Isarmindung.

Zur Sicherung der Funktionen des Waldes sind waldbauliche MaRnahmen im Umfang von
insgesamt 0,64 ha vorgesehen. Der Waldverlust wird durch die Ausgleichs-/Koharenzmal3-
nahmen 6-3 Errn und 6-4 Errn mit Auwaldneubegriindung wieder ersetzt. Die Aufforstungs-
maflinahmen liegen im direkten Umfeld und Nahbereich der Waldverluste.

Mit der Anlage der geplanten strukturreichen Auwaldbestande wird sichergestellt, dass die
neuen Waldfunktionen dem zu rodenden Wald gleichwertig sind bzw. eine Aufwertung darstel-
len und dies auch im Bereich der bisherigen Waldfunktionen.

6.6.2. Denkmalschutz

Baudenkmaler sind im Umfeld des Vorhabens nicht vorhanden.

Die Bekannten Bodendenkmaler sind von der Baumafinahme nicht betroffen. Zur wissen-
schaftlichen Dokumentation der im Trassenbereich ggf. wahrend der Baumalinahme entdeck-
ten Bodendenkmaler sind vor Beginn der ErschlieBungs- und Baumalnahmen erforderlichen-
falls entsprechende fachgerechte Untersuchungen/Ausgrabungen durchzufuhren und gege-
benenfalls notwendige SchutzmalRnahmen zu ergreifen.
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7. Kosten

Fir den 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 von Betr.-km 563,000 bis Betr.-km 573,711 betragen
die

Gesamtkosten 307 Mio. € (brutto)
davon: Grunderwerbskosten 5 Mio. € (brutto)

Der grofdte Teil der maRgebenden Gesamtkosten entféllt auf den Neubau der Donaubricke.
Der immer schlechter werdende Zustand des Bestandsbauwerkes (Baujahr 1970 bis 1975),
einhergehend mit zukinftig sehr kostenintensiven Bestandserhaltungsmafnahmen, rechtfer-
tigt die Kosten fir einen Neubau der Donaubrticke.

Baulasttrager fir den Ausbau der BAB A 3 ist die Bundesrepublik Deutschland. Kostentrager
der Baumal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung).

Die Kosten fir die durch den Ausbau der BAB A 3 veranlassten MaRnahmen an kreuzenden
Stral3en, Wegen, Gewassern und anderen offentlichen Einrichtungen sowie fur erforderliche
Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen tragt nach Mal3gabe gesetzlicher Bestimmungen
ebenfalls die Bundesrepublik Deutschland.

Die Kostentrager fiir Anderungen vorhandener Leitungen werden in gesonderten Vereinba-
rungen geregelt, soweit nicht Gestattungsvertrage oder sonstige gesetzliche Regelunge
(88 68 ff TKG) vorliegen.

Die Beteiligung Dritter an den Herstellungskosten dieses Vorhabens ist nicht geplant.

8. Verfahren

Fur die BaumalRnahme ist ein Planfeststellungsverfahren geman § 17 Bundesfernstral3enge-
setz (FStrG) in Verbindung mit den Art. 72 ff Bayer. Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwV{G)
erforderlich. Im Rahmen dieses Verfahrens wird die Umweltvertraglichkeitsprifung durchge-
fuhrt.
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9. Durchfihrung der BaumalRnahme

9.1. Bauzeit

Sobald die planungsrechtlichen und finanziellen Voraussetzungen vorliegen, soll mit dem Bau
begonnen werden. Nach Herstellung der CEF-MalRnahmen ist mit einer Bauzeit von ca. 5 Jah-
ren zu rechnen.

9.2. Grunderwerb

Die vorliegende Planung minimiert den erforderlichen Grunderwerb auf ein Mindestmalf3. Fur
die Verbreiterung der Fahrbahnen, dem neuen Larmschutzwall und den neuen Entwésse-
rungsmulden sowie den naturschutzfachlichen Ausgleichsmal3nahmen ist jedoch der Erwerb
von Grundstticksflachen Dritter erforderlich.

Es wird angestrebt, den erforderlichen Grunderwerb freihandig durchzufiihren. In derzeit lau-
fenden Vorverhandlungen wurden bereits mehrere fir die Baumalnahme bendtigte Grundstii-
cke erworben.

Die vorubergehende Inanspruchnahme von Flachen fir Behelfsumfahrungen, Baustrecken
etc. bzw. fir die Zwischenlagerung von Uberschussmassen ist vorgesehen. Fiir die voriiber-
gehend als Baufeld bendtigten Flachen erhalten die Eigentiimer eine Nutzungsentschadigung.

Eine detaillierte Uberpriifung, ob und inwieweit bei landwirtschaftlichen Betrieben durch den
Flachenverlust eine Existenzgefahrdung besteht, wurde bisher noch nicht durchgefiihrt. Die
Prufung der Existenzgefahrdung erfolgt im Zuge des Planfeststellungsverfahrens.

Die Niederlassung Sudbayern der Autobahn GmbH des Bundes wird versuchen, durch den
Erwerb geeigneter Ersatzflichen bei existenzgefahrdeten Betrieben den Flachenverlust so-
weit auszugleichen, dass keine Existenzgefahrdung eintritt.

9.3. Baufeldfreimachung

Die vorgezogenen, durch den speziellen Artenschutz und den FFH-Gebietsschutz begrinde-
ten Vermeidungs- und Ausgleichsmaflnahmen (CEF-Malinahmen, MalRnahmen zur Scha-
densbegrenzung) der Landschaftspflegerischen Begleitplanung werden rechtzeitig vor den
entsprechenden Eingriffen durch die Baumalnahme realisiert sowie funktionsféahig hergestellt,
um den Erhaltungszustand der Teilpopulationen der beeintrachtigten, européisch geschitzten
Tierarten zu gewahrleisten und erhebliche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen fir die
Natura 2000-Gebiete zu vermeiden.

Hinsichtlich des Naturschutzes werden weitere allgemeine Vermeidungsmalnahmen, Mal3-
nahmen zum Schutz von Lebensstatten beim Roden und Freiraumen des Baufeldes, sowie
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MalRBnahmen zum Schutz zu erhaltender Wald-, Geholz- und Biotopflachen und von Fliel3ge-
wassern durchgefihrt (detaillierte Beschreibung in Unterlage 9.3). Auch diese — z. T. voraus-
laufenden MalRnahmen — werden im Bauablaufplan bertcksichtigt.

9.4. Bauablauf inklusive Verkehrsfihrung

Beim 6-streifigen Ausbau der BAB A 3 zwischen dem AK Deggendorf und der AS Hengersberg
ist im Wesentlichen folgender Bauablauf mit folgenden Verkehrsfiihrungen geplant:

Bauphase 1:
In der ersten Bauphase werden im Abschnitt 1 (Bau-km 0+000 bis Bau-km 5+500) die Unter-

bauten (Pfeiler, Widerlager) fur die sudliche Donaubriicke errichtet. Die Baustelleneinrich-
tungsflachen sind in dieser Bauphase im Wesentlichen auf den Flachen der spéateren Rich-
tungsfahrbahn Nirnberg — Passau. Da die Bauarbeiten aul3erhalb der Verkehrsflachen der
bestehenden BAB A 3 stattfinden, ist in dieser Phase im Abschnitt 1 keine besondere Ver-
kehrsfihrung geplant.

Im Abschnitt 2 (Bau-km 5+500 bis Bau-km 10+770) wird in der ersten Bauphase die nérdliche
Richtungsfahrbahn Passau — Nurnberg (inklusive Hilfsbriicken) provisorisch verbreitert, damit
dort spater eine 4+0 Verkehrsfihrung maoglich wird. In dieser Bauphase ist im Abschnitt 2 eine
3+1 Verkehrsfiihrung geplant.

Bauphase 2:
In der zweiten Bauphase werden im Abschnitt 1 der Uberbau fir die siidliche Donaubriicke

und der Erd- und der Oberbau fiir die stdliche Richtungsfahrbahn Nirnberg — Passau fertig-
gestellt. Auch in dieser Bauphase ist im Abschnitt 1 keine besondere Verkehrsfiihrung geplant,
da die Bauarbeiten im Wesentlichen auf3erhalb der Verkehrsflachen der bestehenden BAB
A 3 durchgefiihrt werden.

In der zweiten Bauphase wird im Abschnitt 2 die sidliche Richtungsfahrbahn Nirnberg —
Passau einschlie3lich der sudlichen Larmschutzwénde in diesem Bereich fertiggestellt. Der
BAB-Verkehr wird in dieser Bauphase auf der provisorisch verbreiterten Richtungsfahrbahn
Passau — Nurnberg in einer 4+0 Verkehrsfiihrung gefihrt.
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Bauphase 3:
In der dritten Bauphase wird die bestehende Donaubriicke abgebrochen. Der Verkehr im Ab-

schnitt 1 kann in einer 4+0 Verkehrsfiihrung auf der fertiggestellten und damit breiteren Rich-
tungsfahrbahn Nirnberg — Passau gefiihrt werden.

Im Abschnitt 2 erfolgen in dieser Bauphase auf3er Nebenarbeiten (Spartenverlegungen, ar-
chéologische Arbeiten) keine wesentlichen Bauarbeiten. Dies dient zur zeitweisen verkehrli-
chen Entzerrung der Baustelle.

Bauphase 4:
In der vierten Bauphase werden im Abschnitt 1 die Unterbauten (Pfeiler, Widerlager) fur die

nordliche Donaubriicke errichtet. Die Baustelleneinrichtungsflachen sind in dieser Bauphase
im Wesentlichen auf den Flachen der spateren nérdlichen Richtungsfahrbahn Passau — Niirn-
berg.

Der Verkehr kann weiterhin in einer 4+0 Verkehrsfiihrung auf der fertiggestellten stidlichen
Richtungsfahrbahn Nirnberg — Passau gefiuihrt werden.

Bauphase 5:
In der fiinften Bauphase werden im Abschnitt 1 der Uberbau fiir die nérdliche Donaubriicke

und der Erd- und der Oberbau fir die nérdliche Richtungsfahrbahn Passau — Nirnberg herge-
stellt. Ebenso werden die ndrdlichen LaArmschutzwalle / -wande in diesem Abschnitt fertigge-
stellt.

In dieser Bauphase ist eine 4+0 Verkehrsfihrung auf der fertiggestellten sidlichen Richtungs-
fahrbahn Nirnberg — Passau geplant.

Im Abschnitt 2 wird in der fliinften Bauphase der Erd- und Oberbau fir die nordliche Richtungs-
fahrbahn Passau — Nurnberg fertiggestellt. Ebenso werden die nérdlichen Larmschutzwénde
in diesem Abschnitt hergestellt.

Die Abschnitte 1 und 2 sind voneinander unabhangig und kénnen auch getrennt voneinander
gebaut werden.
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9.5. Erschlieung der Baustelle

Transporte entlang der BAB A 3 kdnnen innerhalb des Baufeldes durchgefiihrt werden.

Die ErschlieBung der BaumalRnahme erfolgt auch tber das offentliche StraRen- und Wege-
netz.

Temporare Umleitungen sind nur fiir die kreuzenden Kreis- und GemeindeverbindungsstralRen
oder fur die offentlichen Feld- und Waldwege vorgesehen. Diese Mal3Bhahmen werden mit den
zustandigen StralRenbaulasttragern abgestimmit.

9.6. Umgang mit Kampfmitteln und Altlasten

Aushubmaterial aus Verdachtsflachen wird zwischengelagert, beprobt und anschlie3end
entsprechend der vorliegenden Belastung in zugelassenen Deponien entsorgt.

Die erforderlichen Untersuchungen wurden durchgefthrt.
Die Ergebnisse werden den Baufirmen mitgeteilt.
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